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1. Ausgangssituation und Zielsetzung

Die Stadt Ostringen hat ein integriertes Stadtentwicklungskonzept beauftragt. Im Rahmen
diesen Stadtentwicklungskonzepts werden eingehende Analysen der stéddtebaulichen und
Okologischen Situation der Bevdlkerung, Wirtschaft und als Teilaspekt des Verkehrs
durchgefthrt. Der Teilaspekt des Verkehrs im Rahmen eines integrierten Stadtentwick-
lungskonzepts kann analog wie ein Verkehrsentwicklungsplan betrachtet werden. Im
Rahmen des Handlungsfeldes Verkehr werden Uberlegungen zur Verbesserung der Er-
schlieBung, Vernetzung von Wegebeziehungen, VerkehrsberuhigungsmaBnahmen, der
Schulwegsicherung sowie der bestehenden Infrastruktur angestellt, verkehrstrégertber-
greifende MaBnahmen analysiert und hierzu Verbesserungsvorschldge unterbreitet. Die
Stadt Ostringen hat ca. 12.600 Einwohner (Stand Dezember 2013) und liegt in relativ
verkehrsglnstiger Lage im Landkreis Karlsruhe nérdlich der Stadt Bruchsal. Die Gesamt-
stadt Ostringen besteht aus vier Ortsteilen: Ostringen, Odenheim, Tiefenbach und Eichel-
berg. Die Kernstadt Ostringen wird von der hochbelasteten B 292 durchzogen, die eine
direkte Verbindung zwischen der BAB 5 westlich und der BAB 6 im Bereich Sinsheim
nordlich der Gesamtstadt herstellt. Hieraus resultiert ein relativ hohes Schwerverkehrsauf-
kommen im Bereich der Ortsdurchfahrt des Stadtteils Ostringen. Die vor geraumer Zeit
dem Verkehr (ibergebene Ortsumgehung Mihlhausen unmittelbar nordlich von Ostringen
im Zuge der B 39 hat zu einer Verlagerung von Verkehrsstrdomen im Untersuchungsgebiet
gefuhrt. Dies betrifft insbesondere auch die Anbindung der Kernstadt Ostringen tber die
B 39 an die BAB 6 - Anschlussstelle Rauenberg.

Als Besonderheit der Kernstadt ist zudem festzustellen, dass sowohl westlich als auch 6st-
lich der bebauten Ortslage Gewerbegebiete bestehen, die zu Verkehrsbelastungen im Be-
reich der Ortsdurchfahrt flihren, je nach Orientierung von Schwerverkehrsfahrzeugen zur
BAB 5 bzw. BAB 6. Zu den verkehrlichen Auswirkungen einer moglichen Umgehungs-
straBe zur Entlastung der Ortsdurchfahrt der Kernstadt Ostringen wurden bereits im Jahr
2009 umfangreiche Verkehrserhebungen einschlieBlich Betrachtungen zur Verkehrswirk-
samkeit durchgefthrt. Auf diese wird spéter detaillierter eingegangen.

Fur den Stadtteil Odenheim ist anzumerken, dass hier ein Stadtbahnanschluss am Bahn-
hof besteht, der eine sehr gute ErschlieBung im 6ffentlichen Verkehr in Richtung Bruchsal
/ Karlsruhe erméglicht. Insgesamt ist jedoch festzustellen, dass die vier Stadtteile in relativ
groBer Entfernung zueinander liegen, insbesondere was die Distanzen zur Kernstadt Os-
tringen betrifft.
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Die Stadtteile Tiefenbach und Eichelberg werden aus verkehrlicher Sicht als relativ unkri-
tisch eingestuft, da diese in erster Linie als Wohnorte zu bezeichnen sind. GréBere Ver-
kehrserzeuger sind hier nicht vorhanden. Zudem sind die klassifizierten StraBen in Tie-
fenbach und Eichelberg keine Hauptverkehrsrouten im regionalen Verkehr.

Aufgrund der aktuellen Verkehrsprobleme will die Stadt Ostringen im Rahmen des inte-
grierten Stadtentwicklungskonzepts ein Verkehrskonzept fir die verkehrliche Ausrichtung
unter besonderer Berlicksichtigung der Einwohnerentwicklung und der stddtebaulichen
Situation aufstellen, das den zuklnftigen Anforderungen gerecht wird.

Die Lage der Stadt Ostringen mit den einzelnen Stadtteilen im Netz der klassifizierten
StraBen und der umliegenden Kommunen ist in Anlage 1 dargestellt.

. Grundsatze der Verkehrsentwicklungsplanung

Die Verkehrsentwicklungsplanung ist eine unverzichtbare und kontinuierliche kommunale
bzw. regionale Basisaufgabe weiterer formeller Planungen. Dies beinhaltet insbesondere
die strategisch konzeptionelle Planung von Mobilitdt und Verkehr. Die Verkehrsentwick-
lungsplanung ermdglicht die Ableitung einer MaBnahmenplanung aus einer konzeptionel-
len, an integrierten Zielen orientierten Strategie fir die Verkehrs- und Raumentwicklung.
Grundsétzlich ist Verkehrsentwicklungsplanung das zentrale Instrument zur Entwicklung
eines effizienten Verkehrssystems und beachtet dabei alle relevanten Verkehrsmittel in
ihrer gegenseitigen Ergdnzung und Arbeitsteilung (Multi- und Intermodalitat). Neben dem
motorisierten Individualverkehr werden im Rahmen eines Verkehrsentwicklungsplanes
auch samtliche weiteren Verkehrsarten beriicksichtigt. Hierzu gehdren insbesondere der
nicht motorisierte Verkehr durch FuBganger und Radfahrer, der 6ffentliche Verkehr und
besondere Mobilitdtskonzepte fiir unterschiedliche Verkehrstrager und Nutzer. Hierzu
kdnnen gehoren:

- Programme fur den Wirtschaftsverkehr und Fihrungskonzepte fir Schwerlastfahrzeuge

- Programme zur Férderung der Nahmobilitat

- Plane zur Férderung des Radverkehrs

- MaBnahmen zur Beeinflussung von Verkehrsaufkommen und Verkehrsmittelwahl

- MaBnahmen zur Steuerung von Verkehrsstrémen

- Inter- und multimodale Programme wie P+R, B+R, Leihfahrrdder- und Carsharing-
Konzepte

- Parkraumkonzepte

- Zielsetzung barrierefreier Wegeverbindungen.
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Hierbei wird im Zusammenhang mit der Verkehrsentwicklungsplanung auch die notwen-
dige Umgestaltung von HauptverkehrsstraBen bzw. Knotenpunkten beurteilt. Zudem kon-
nen im Rahmen eines Verkehrsentwicklungsplanes auch Moglichkeiten zur Stéarkung der
Innenstadtentwicklung, wie Organisation des ruhenden Kfz-Verkehrs, Verkehrsberuhi-
gung, Platz- und StraBenraumgestaltung Teil der Bearbeitung sein. Es kdnnen hierbei
auch Rad- und FuBgéangerverkehrskonzepte optimiert bzw. erstellt werden.

Fur die weitere Bearbeitung wird zudem, wie bereits erwahnt, auf die Ergebnisse der im
Jahr 2009 durchgefuhrten Verkehrszahlungen und Befragungen sowie das aktuelle Ver-
kehrsmodell im Untersuchungsgebiet zurlickgegriffen. Hierlber kdnnen zukinftige Pla-
nungskonzepte hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf den motorisierten Verkehr und even-
tueller Anderungen im Modal-Split entsprechend dargestellt und abgebildet werden.

3. Verkehrsanalyse

3.1 motorisierter Verkehr
Wie bereits erwahnt wurden fir die Kernstadt Ostringen umfangreiche Verkehrszahlungen
im Jahr 2009 einschlieBlich Verkehrsbefragungen zur Beurteilung der verkehrlichen Wirk-
samkeit einer Umgehungsstrae im Zuge der B 292 durchgefiihrt. Der Zahlstellenplan
der Verkehrszéahlungen vom 23.07.2009 ist in Anlage 2 aufgetragen.

3.1.1 Verkehrsbelastungen 2009 - Ostringen
In Anlage 3 ist der werktagige Gesamtverkehr als Ergebnis der Knotenpunktszéhlun-
gen dargestellt. Die héchsten Verkehrsbelastungen lagen im Jahr 2009 in der Kern-
stadt Ostringen bei ca. 17.000 Kfz/24 h im Bereich der B 292. Diese Gesamtbelas-
tungen sind hinsichtlich des zur Verfiigung stehenden StraBenquerschnitts und einer
Fahrbahnbreite von ca. 6,50 m als relativ hoch anzusehen. Durch die aktuelle Ent-
wicklung im Bereich des Gewerbegebietes West / Industriepark Ostringen mit Neuan-
siedlung von Speditionsfirmen kann fur die nachsten Jahre tendenziell eine weitere,
leichte Steigerung des Verkehrsaufkommens in der Ortsdurchfahrt im Zuge der B 292
/ HauptstraBe erwartet werden. In Anlage 4 sind die werktagigen Schwerverkehrsbe-
lastungen am 23.07.2009 aufgetragen. Hierin enthalten sind samtliche Schwerver-
kehrsfahrzeuge ab einem zuldssigen Gesamtgewicht > 3,5t sowie Busse im Linien-
verkehr. Es ergaben sich Verkehrsbelastungen im Schwerverkehr in der Ortsdurch-
fahrt zwischen ca. 600 bis ca. 950 Kfz/24 h. Dies beschreibt eine sehr hohe Gesamt-
belastung, da die detaillierte Betrachtung der Fahrzeugflotte ergeben hat, dass im
Zuge der B 292 ein sehr hoher Anteil an Schwerlastverkehr > 12 t vorliegt. Sdmtliche
weiteren klassifizierten StraBen wie beispielsweise die L 635 - Kuhngasse oder die
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K 3521 — Rettigheimer StraBe sind demgegenliber deutlich geringer belastet. Als Be-
sonderheit fir die Verkehrsstréme im Schwerverkehr ist anzumerken, dass bislang die
K 3520 als Verbindung zwischen Ostringen und Mihlhausen im Osten der Kernstadt
Ostringen fiir Schwerverkehrsfahrzeuge gesperrt ist. Dies ist insbesondere aufgrund
der geanderten Situation im Bereich MUhlhausen durch Realisierung der B 39 neu
als kritisch zu betrachten. Es bestehen hierzu bereits Ausbauabsichten des Landkrei-
ses Karlsruhe zur ErtGchtigung der K 3520 und einer daraus resultierenden Freigabe
fur Schwerverkehrsfahrzeuge. Hierdurch kann ein gewisser Anteil an Schwerverkehr
aus dem Gewerbegebiet Ost Uber die K 3520 direkt zur B 39 und weiterfilhrend zum
Anschluss Rauenberg an die BAB 6 gefiihrt werden. Verkehrszéhlungen im Bereich
Mihlhausen haben diesen Effekt bereits flr den werktagigen Gesamtverkehr gezeigt.
Es hat hier eine Verlagerung von Verkehrsstrémen von der K 3521 - Rettigheimer
StraBe auf die K 3520 - Franz-Gurk-StraBe ergeben.

3.1.2 Verkehrshefragungen 2009 - Ostringen
Am 23.07.2009 wurden, wie bereits erwahnt, auch Verkehrsbefragungen der ein-
strahlenden Fahrzeuge in die Kernstadt Ostringen durchgefuhrt. Die Ergebnisse hin-
sichtlich Ziel- und Durchgangsverkehr sind fir den Gesamtverkehr in nachstehender
Tabelle aufgetragen.

Gesamtbelastung Durchgangsverkehr Zielverkehr
Gesamtverkehr
Kfz/24h Kfz/24h proz. Anteil Kfz/24h proz. Anteil

B 292 - Ost 2810 1660 59% 1150 41%
K 3520 - Mihlhausen 1170 420 36% 750 64%
K 3521 - Rettigheim 2720 940 35% 1780 65%
B 292 - West 7480 2830 38% 4650 62%
Gem-Verb-Str. - Zeutern 1410 600 43% 810 57%
L 635 - Odenheim 1780 930 52% 850 48%

Summe 17370 7380 42% 9990 58%

Die Belastungen wurden dabei auf werktagige Gesamtbelastungen hochgerechnet. Es
ergibt sich hieraus, dass insgesamt ca. 42 % der gezéhlten Verkehrsteilnehmer die
Kernstadt Ostringen durchfahren. Dies heiBt, dass ca. 7.400 Fahrzeuge / Tag Ostrin-
gen durchfahren. Es zeigt sich zudem, dass sich der prozentuale Anteil an Durch-
gangsverkehr relativ gleichmaBig Uber die einzelnen ZufahrtsstraBen ergibt, wobei in
der Gesamtsumme der Durchgangsverkehr Uber die B 292 als maBgeblich zu be-
zeichnen ist.
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Fir den Schwerverkehr ergibt sich entsprechend nachstehender Tabelle aus der Ver-
kehrszahlung ein werktagiger Durchgangsverkehr von ca. 46 %.

Schwerverkehr Gesamtbelastung Durchgangsverkehr Zielverkehr
Sfz/24h Sfz/24h proz. Anteil Sfz/24h proz. Anteil

B 292 - Ost 280 190 68% 90 32%
K 3520 - Mihlhausen 20 0 0% 20 100%
K 3521 - Rettigheim 100 30 30% 70 70%
B 292 - West 480 190 40% 290 60%
Gem-Verb-Str. - Zeutern 20 10 50% 10 50%
L 635 - Odenheim 60 20 33% 40 67%

Summe 960 440 46% 520 54%

Auffallend ist hierbei, dass der eindeutige Hauptanteil des Durchgangsverkehrs iber
die B 292 verlauft. Die weiteren ZufahrtstraBen in die Kernstadt sind demgegenber
geringer belastet und haben damit in der Gesamtzahl an Fahrzeugen einen deutlich
niedrigeren Durchgangsverkehr.

3.1.3 Verkehrsbelastungen 2014 - Ostringen

Um die Verkehrsentwicklung in Ostringen ermitteln zu kénnen, wurde im Juli 2014
der Verkehr auf der B 292 im Bereich Leiberg durch Seitenradarmessgeréat gezahilt.
Es ergibt sich hieraus, dass der werktéagige Gesamtverkehr am Donnerstag, den 31.
Juli, einem vergleichbaren Tag zur Verkehrszadhlung 2009, bei ca. 16.000 Kfz/24 h
lag. Dies entspricht in etwa dem hier 2009 gezéhlten Wert. Hinsichtlich Schwerver-
kehrsfahrzeuge > 3,51t ergibt sich jedoch ein deutlich héheres Verkehrsaufkommen
als im Jahr 2009 festgestellt werden konnte. Gegenuber den Belastungen 2009 hat
der Schwerverkehr hier um ca. 29 % auf ca. 1.110 Fahrzeuge zugenommen. Dies
entspricht einer absoluten Zunahme an Schwerverkehr von ca. 250 Fahrzeugen im
Querschnitt. Diese Zunahme ist als Uberproportional hoch zu bezeichnen und weist
auf die besondere Bedeutung der B 292 fur Schwerverkehrsfahrzeuge im gesamten
Untersuchungsgebiet zwischen BAB 6 und BAB 5 hin. Hieraus lasst sich auch eine
deutliche Steigerung des Durchgangsverkehrs durch Schwerverkehrsfahrzeuge ablei-
ten. Die Lage der Zahlstelle sowie die Ergebnisse der Zahlung vom 31.07.2014 sind
in Anlage 5 aufgetragen.
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Neben den Verkehrsbelastungen wurden auch die Geschwindigkeiten der Fahrzeuge
erfasst und dargestellt. Im Bereich der Zahlstelle B 292 - Leiberg liegt eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h vor. Die Ergebnisse der Geschwindigkeits-
messungen haben eine durchschnittliche Geschwindigkeit von 35 km/h ergeben, die
Geschwindigkeit Vg5, die in 85 % aller Félle nicht Uberschritten wird und eigentlich
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit entsprechen sollte, liegt bei 41 km/h. Die er-
fasste Hochstgeschwindigkeit in diesem Bereich kann mit 96 km/h angegeben wer-
den. Dies zeigt, dass die tatsdchlich gefahrenen Geschwindigkeiten im Bereich Lei-
berg im Zuge der B 292 teilweise deutlich tUber der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h liegen. Es ist eine Verlangsamung und Harmonisierung des Verkehrs im
Zuge der B 292 anzustreben unter besonderer Berlcksichtigung der schwacheren
Verkehrsteilnehmer, da durch die ermittelten Geschwindigkeiten erhebliche Sicher-
heitsdefizite fir FuBganger und Radfahrer bei gleichzeitig schmalen Gehwegen gese-
hen werden.

3.1.4 Verkehrshelastungen 2014 - Odenheim

Da im Jahr 2009 fir die Stadtteile Odenheim, Tiefenbach und Eichelberg keine Ver-
kehrszahlungen durchgefiihrt wurden, wurden im Rahmen des integrierten Stadtent-
wicklungskonzepts auch die Verkehrsbelastungen der Stadtteile auf den Durchfahrts-
straBen Uber Seitenradarmessgerat entsprechend aktuell erfasst. In Odenheim wurde
entsprechend Anlage 6 das Seitenradarmessgerat auf der L 552 / KirchstraBe zwi-
schen ForsthausstraBe und MichaelstraBe im Ubergangsbereich zum Tempo-30-
Abschnitt eingerichtet. Die Verkehrszahlung erfolgte am Donnerstag, den 15. Mai
2014. Es ergibt sich hieraus eine Verkehrsbelastung von ca. 6.900 Kfz/24 h auf der
L 552. Die Durchschnittsgeschwindigkeit lag bei 39 km/h, die Geschwindigkeit, die in
85 % aller Félle nicht Uberschritten wird, bei 48 km/h. Dies bedeutet, dass ca. 15 %
der erfassten Verkehrsteilnehmer schneller als 48 km/h fuhren. Dies entspricht somit
relativ gut der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h in diesem Bereich. Da
jedoch unmittelbar danach auf der KirchstraBe ein Abschnitt der L 552 mit einer zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h folgt, kann hieraus abgeleitet werden,
dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h in diesem Bereich haufiger
Uberschritten wird. Dies ist auch darauf zurtickzufihren, dass die Geschwindigkeits-
begrenzung auf 30 km/h allein aus der stadtebaulichen Situation heraus fur Verkehrs-
teilnehmer nur schwer ableitbar ist. Die Schwerverkehrsbelastungen sind relativ
untergeordnet. Auf die Darstellung der Ergebnisse wird daher in diesem Zusammen-
hang verzichtet. Zur Beurteilung der verkehrlichen Situation ist in den Stadtteilen
Odenheim, Tiefenbach und Eichelberg der werktagige Gesamtverkehr maBgeblich.
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3.1.5 Verkehrshelastungen 2014 - Tiefenbach / Eichelberg

In Anlage 7 sind die Ergebnisse der Verkehrszahlungen in Tiefenbach und Eichelberg
aufgetragen. In Tiefenbach wurde dabei der Verkehr auf der L 552 westlich des Rat-
hauses und in Eichelberg auf der K 3517 6stlich der ParkstraBe gezahlt. In Tiefen-
bach wurde am Dienstag, den 27. Mai und in Eichelberg am Donnerstag, den 22.
Mai gezéhlt. Die Verkehrsbelastungen liegen in Tiefenbach auf der L 552 - Westliche
HauptstraBe bei ca. 3.000 Kfz/24 h und auf der K 3517 - Obere KirchstraBe in
Eichelberg bei ca. 1.600 Kfz/24 h. Es zeigen sich hier deutlich geringere Verkehrsbe-
lastungen als in Odenheim und insbesondere in Ostringen, sodass grundsétzlich
stadtvertragliche Verkehrsbelastungen in diesen Stadtteilen vorliegen.

Die Auswertung der Geschwindigkeiten in Tiefenbach ergibt eine durchschnittliche
Geschwindigkeit von ca. 47 km/h bei einer zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h.
Dies zeigt, dass eine groBe Anzahl an Verkehrsteilnehmern aufgrund der Linienflih-
rung der L 552 - Westliche und Ostliche HauptstraBe zu einer Uberschreitung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit tendieren. Die V g-Geschwindigkeit kann mit
b5 km/h angegeben werden. Die maximale Geschwindigkeit am 27.05.2014 wurde
mit 78 km/h in der Ortsdurchfahrt ermittelt.

Auch in Eichelberg kann auf der K 3517 - Obere KirchstraBe eine gehdufte Uber-
schreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit abgelesen werden. Die durch-
schnittliche Geschwindigkeit liegt bei 39 km/h und somit um 9 km/h Gber der zulés-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Lediglich 15 % der Verkehrsteilnehmer
halten sich an die Geschwindigkeitsbegrenzung. 85 % fahren schneller, wobei die
V g-Geschwindigkeit bei 48 km/h liegt. Die maximale Geschwindigkeit am Erfas-
sungstag konnte mit 70 km/h festgestellt werden.

Es zeigt sich somit aus den Verkehrszdhlungen, dass die Verkehrsbelastungen im motori-
sierten Verkehr in der Kernstadt Ostringen deutlich Uiber den Belastungen in den restli-
chen Stadtteilen Odenheim, Tiefenbach und Eichelberg liegen. Insbesondere die Ver-
kehrsbelastungen in den Stadtteilen Tiefenbach und Eichelberg kénnen als stadtvertrag-
lich angesehen werden. In allen vier Stadtteilen ist jedoch festzustellen, dass teilweise
eine deutliche Uberschreitung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit insbesondere in
Tempo-30-Bereichen festgestellt werden kann.

Da zum derzeitigen Zeitpunkt nicht abgesehen werden kann, inwieweit eine grundsatzli-
che und maBgebliche Verlagerung von Verkehrsstrdmen in Ostringen durch bauliche
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MaBnahmen umsetzbar ist, muB im Rahmen der weiteren Bearbeitung davon ausgegan-
gen werden, dass die vorhandenen Verkehrsbelastungen kurz- bzw. mittelfristig nicht re-
duziert werden kdénnen. Es ist somit im Weiteren auf eine Verlangsamung und Harmoni-
sierung der Verkehre im Zuge der klassifizierten StraBen und eine Verringerung der Ge-
schwindigkeiten zu achten. Hieraus wirde sich eine Erhéhung der Verkehrssicherheit fur
schwachere Verkehrsteilnehmer und eine harmonischere Verkehrsabwicklung mit den
anderen Verkehrsarten im motorisierten und nicht motorisierten Verkehr ergeben.

3.2 Radverkehr

Im Rahmen der Strombelastungszahlungen an den Knotenpunkten im Jahr 2009 wurden
auch die Radfahrer in der Kernstadt Ostringen (ber die jeweiligen Zeitbereiche erfasst,
sofern sie im StraBenraum unterwegs waren und nicht begleitende Radwege genutzt ha-
ben. Wie bereits erwéhnt wurde die Verkehrszahlung damals nur fiir die Kernstadt Ostrin-
gen durchgefuhrt. Da es jedoch in der Ortsdurchfahrt von Ostringen und im nachgeord-
neten Netz keine begleitenden Radwege mit Ausnahme der westlichen B 292 im Bereich
IndustriestraBe gibt, sind die Ergebnisse der Verkehrszéhlung als reprasentativ anzuse-
hen. Die gezéhlten Radfahrer am 23.07.2009 im Zeitbereich von 6:00 bis 20:00 Uhr sind
in Anlage 8 dargestellt. Es zeigt sich, dass trotz der relativ hohen Verkehrsbelastungen im
Zuge der B 292 und dem zur Verfligung stehende Verkehrsraum und der relativ hohen
Zahl an Schwerverkehrsfahrzeugen in Teilabschnitten der HauptstraBe bis zu ca. 100
Radfahrer/16 h gezahlt wurden. Am Knotenpunkt GoethestraBe / B 292 HauptstraBe
zweigen Radfahrer von der B 292 ab, um Uber die AllmendstraBe weiter in die Wiesen-
straBe Uber die ausgewiesenen Radwegeverbindung bis zur Rettigheimer StraBe bzw. wei-
ter bis zur MUhlhausener StraBe zu fahren. Insgesamt jedoch ist festzustellen, dass vor al-
lem unter Berlicksichtigung des groBen Schulzentrums im Bereich MozartstraBe / Joseph-
Haydn-StraBe der Radverkehr relativ untergeordnet ist. Es ldsst sich hieraus schlieBen,
dass viele Schuler des Schulzentrums mit Schulbussen zum Unterricht gelangen oder mit
dem sogenannten ,Mama-Taxi* gefahren werden. Dies flhrt selbstverstandlich zu einem
erhéhten Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr. Die Zahlen zeigen,
dass gegenUber vergleichbaren Stadten bzw. Gemeinden in ahnlichen GréBenordnungen
geringere Radfahrerverkehre in Ostringen vorliegen, was auf die hohen Verkehrsbelastun-
gen in den Ortsdurchfahrten zurtickgefiihrt werden kann. Zudem spielt hier auch die Ent-
fernung zwischen den einzelnen Stadtteile eine gewisse Rolle. Bei gréBeren Entfernungen
nimmt die Akzeptanz des Verkehrsmittels Rad deutlich ab. Auf die erforderliche Optimie-
rung des Radwegenetzes wird im Weiteren noch eingehend eingegangen.
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3.3 Ruhender Verkehr

Zur Ermittlung des zur Verfligung stehenden Parkraums und der Auslastung im Tagesver-
lauf wurden am 29. bzw. 30.04.2014 Zahlungen des ruhenden Verkehrs in den einzelnen
Stadtteilen durchgefiihrt. Die Bereiche, die dabei erfasst wurden, sind in Anlage 9 aufge-
tragen. Neben der Anzahl der zur Verflgung stehenden Stellplatze wurden in sechs
Rundgéangen die jeweilige Auslastung der Parkierungsflaichen erfasst. Anlage 10 zeigt die
Auslastung flr die einzelnen Teilbereiche je Rundgang entsprechend Bestandsplan flr
die Kernstadt Ostringen. Es ergibt sich hieraus, insbesondere im nachmittaglichen Zeitbe-
reich, eine sehr hohe Auslastung der westlichen HauptstraBe. Wahrend des Rundgangs
um 10:00 Uhr ergab sich zudem eine relativ hohe Auslastung der mittleren und 6stlichen
HauptstraBe sowie der unmittelbar angrenzenden Bereiche. Grundséatzlich kann jedoch
festgestellt werden, dass insbesondere die Bereiche mit Wohnbebauung eine relativ ge-
ringe Auslastung durch ruhenden Verkehr aufweisen. In diesen Bereichen konnte jedoch
ein sehr hoher Anteil an Gehwegparkern festgestellt werden. Dies konnte auch in den an-
deren Stadtteilen festgestellt werden, auf die hinsichtlich der Parkraumauslastung noch
naher eingegangen wird. Es ergibt sich bezogen auf die Gesamtstadt Ostringen ein Anteil
von ca. 66 % nicht ordnungsgemaB im StraBenraum abgestellter Fahrzeugen, die entwe-
der teilweise oder ganz die Gehwege beparken. Dies ist vor allem hinsichtlich zukUnftiger
Entwicklungen und der Alterspyramide als kritisch anzusehen, da durch parkende Fahr-
zeuge im Gehwegbereich, der teilweise nur relativ schmale Gehweg zusatzlich einge-
schréankt wird, was zukunftig zu erheblichen Problemen fir mobilitdtseingeschrankte Per-
sonen oder aber auch flr Kinder bis 8 Jahren, die mit dem Fahrrad auf den Gehwegen
fahren mussen oder Eltern mit Kinderwagen fiihrt. Hierauf ist somit im Weiteren beson-
ders zu achten, um durch geeignete MaBnahmen das Gehwegparken zu reduzieren.

In Anlage 11 sind die Ergebnisse der Erfassung des ruhenden Verkehrs im Stadtteil
Odenheim aufgetragen. Es zeigt sich, dass insbesondere im Bereich des Bahnhofs Oden-
heim eine relativ hohe Auslastung vorliegt, wobei hier teilweise mehr Fahrzeuge abgestellt
wurden, als ordnungsrechtlich zuldssig gewesen wére. Das betrifft vor allem den Rund-
gang um 10:00 Uhr. Im nachmittaglichen Zeitbereich nimmt der Parkdruck in diesem
Bereich etwas ab, wohingegen um 19:00 Uhr wiederum eine sehr hohe Auslastung des
Bereichs um den Bahnhof und den benachbarten WohnstraBen festgestellt werden konn-
te. Dies resultiert nun nicht mehr aus Park-and-Ride-Verkehr, sondern daraus, dass Be-
wohner von Odenheim nunmehr nach Arbeitsende ihre Fahrzeuge im 6ffentlichen Ver-
kehrsraum abstellen. Dies entspricht auch der Erfassung um 7:00 Uhr, an der ebenfalls
nur geringe Anteile an Park-and-Ride-Verkehr festzustellen waren. In den restlichen er-
fassten Bereichen von Odenheim kann dem gegenliber ein erheblich geringerer Park-
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druck festgestellt werden. Auch hier ist jedoch auf das Gehwegparken besonders hinzu-
weisen.

In Anlage 12 sind die Ergebnisse der Erfassung des ruhenden Verkehrs flr die Stadtteile
Tiefenbach und Eichelberg aufgetragen. Hier zeigt sich, dass grundséatzlich ausreichend
Stellplatze zur Verfiigung stehen und die Auslastung dementsprechend lediglich durch
Bewohner der beiden Stadtteile erfolgt. Es ist somit kein besonderer Parkdruck festzustel-
len. Hier ist jedoch wieder auf das Gehwegparken und die Bedirfnisse der nicht motori-
sierten Verkehrsteilnehmer hinzuweisen.

4. Schlussfolgerung Verkehrsanalyse

Als Ergebnis der Verkehrsanalyse ist festzustellen, dass fur die weitere Bearbeitung des
Verkehrskonzepts im Rahmen der integrierten Stadtentwicklungsplanung Stadt Ostringen
die stadtvertragliche Abwicklung des Ziel- und Quellverkehrs der einzelnen Stadtteile
unter Beriicksichtigung der schwacheren Verkehrsteilnehmer (FuBgénger und Radfahrer)
besonders betrachtet werden muss. In der Kernstadt Ostringen ist eine Harmonisierung
bzw. zudem auch eine Reduzierung des Durchgangsverkehrs in der Ortsdurchfahrt ins-
besondere der B 292 anzustreben. Grundsétzlich muss somit in der weiteren Betrachtung
die Verkehrssicherheit und das Miteinander der unterschiedlichen Verkehrsarten berlick-
sichtigt werden, wobei FuBganger und Radfahrer aufgrund der bestehenden Sicherheits-
problematik in den Ortsdurchfahrten, insbesondere in der Ortsdurchfahrt von Ostringen,
besonders im Fokus stehen. Das Verkehrsaufkommen im Radverkehr zeigt, dass hier
grundséatzlich Potenzial zur Steigerung des nachhaltigen und umweltschonenden Ver-
kehrs besteht. Dies ist durch infrastrukturelle MaBnahmen zu férdern.

Ebenfalls muss auch auf die Besonderheit der Siedlungsentwicklung mit Erweiterungsab-
sichten wie zum Beispiel im Industriepark Ostringen westlich der bebauten Ortslage be-
sonders geachtet werden. Hier muss eine verkehrssichere Anbindung an das Ubergeord-
nete Verkehrsnetz geschaffen werden. Zudem muss in diesem Zusammenhang der be-
gleitende Radweg an der B 292 und die Erreichbarkeit der Haltestelle Freibad optimiert
werden.

Es muss weiterhin davon ausgegangen werden, dass die Bevdlkerungsgruppe der 60- bis
85-jahrigen bis zum Jahr 2030 und die Bevoélkerungsgruppe der Gber 85-jahrigen massiv
Uberproportional anwachsen wird. Somit ist auf die zukUnftige Barrierefreiheit der Ver-
kehrswege und die ErschlieBung durch 6ffentlichen Verkehr besonders zu achten.
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In der Ortsdurchfahrt der Kernstadt Ostringen liegt auf der B 292 ein relativ hoher Anteil
an Schwerverkehrsfahrzeugen vor, was zu erheblichen Sicherheitsdefiziten fir schwache-
re Verkehrsteilnehmer fihrt.

Auf der B 292 in Ostringen ergeben sich im Bereich Leiberg deutliche Geschwindigkeits-
tberschreitungen. Dies trifft auch auf die Ortsdurchfahrten in den Stadtteilen Odenheim,
Tiefenbach und Eichelberg zu. Auch hier kénnen teils deutliche Uberschreitungen der
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten festgestellt werden.

Mit Ausnahme der HauptstraBe in Ostringen liegt in der Kernstadt kein (bermaBiger
Parkdruck vor. In Odenheim ist im Bereich Bahnhof durch Park-and-Ride-Verkehr sowie
durch Bewohner der angrenzenden StraBen ein relativ hoher Parkdruck Gber den Ge-
samttag festzustellen. In den restlichen Bereichen, insbesondere in den Stadtteilen Tie-
fenbach und Eichelberg ist demgegenliber kein Parkdruck festzustellen. Insgesamt konn-
te wahrend der Erfassung des ruhenden Verkehrs ein sehr hoher Anteil an Gehwegpar-
kern festgestellt werden. Dieser liegt bei ca. 66 % aller im StraBenraum abgestellten Fahr-
zeuge. Dies fiihrt zu Behinderungen fur FuBgéanger, was insbesondere aufgrund der Al-
tersentwicklung als kritisch anzusehen ist.

Im Zuge der B 292 in der Kernstadt Ostringen konnte im Rahmen der Verkehrszahlung
2009 zudem ein sehr hoher Anteil an Durchgangsverkehr im Schwerverkehr festgestellt
werden. In den vergangenen 5 Jahren hat zudem der Schwerverkehr im Bereich der
Ortsdurchfahrt der Kernstadt Ostringen um ca. 28 % auf nunmehr Uber 1.100 Fahrzeu-
ge/Tag zugenommen.

5. Verkehrskonzept

Im Verkehrskonzept werden unterschiedliche MaBnahmen flir den motorisierten Verkehr,
den nicht motorisierten Individualverkehr und den o&ffentlichen Verkehr angegeben. Der
motorisierte Verkehr soll zukUlnftig verkehrssicher und stadtvertraglich abgewickelt werden
kdnnen. Zudem sollen detaillierte MaBnahmen dazu flhren, dass eine Verlagerung der
Verkehrsanteile vom motorisierten Individualverkehr auf den nicht motorisierten Indivi-
dualverkehr erfolgt. Gleiches gilt fir eine Verbesserung des Anteils am o6ffentlichen Ver-
kehr bei gleichzeitiger Abnahme des motorisierten Individualverkehrs.

Insgesamt ist jedoch nicht davon auszugehen, dass durch die méglichen MaBnahmen zur
Verlagerung des MIV (motorisierter Verkehr) auf die anderen Verkehrstrdger eine
deutliche Entlastung des Kfz-Verkehrs stattfinden wird. Somit missen samtliche MaB-
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nahmen auch eine weitere Erreichbarkeit bei jedoch stadtvertréglichen Belastungen
durch Kraftfahrzeugverkehr berlcksichtigen. Dies bedeutet, dass die verkehrlichen An-
passungen zwar mit dem Ziel umgesetzt werden sollten, den Verkehrsraum fiir schwéache-
re Verkehrsteilnehmer zu erweitern und die Verkehrssicherheit zu erhdhen, die Erreich-
barkeit von Ostringen durch motorisierten Verkehr sollte jedoch nicht maBgeblich einge-
schrankt werden.

Zudem muss aufgrund der demographischen Entwicklung und zuk(nftig mehr Einwoh-
nern mit Mobilitdtseinschrankungen auf die Barrierefreiheit besonderer Wert gelegt wer-
den. Bereits heute missen somit generationsgerechte und weitestgehend barrierefreie
Verkehrsraume erstellt werden. Neben Gehbehinderungen missen dabei auch Beein-
trachtigungen des Sehvermbgens einbezogen werden sowie eine verschlechterte Wahr-
nehmung bzw. Reaktionsfahigkeit von zunehmend élteren Personen.

Grundsatzlich festzuhalten ist, dass eine Geschwindigkeit von 30 km/h als stadtvertragli-
ches Regellimit eingefihrt werden sollte, was insbesondere im nachgeordneten Netz von
Ostringen bereits der Fall ist. Fiir die klassifizierten DurchgangsstraBen sollten auch Uber-
legungen angestellt werden, inwieweit hier eine Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h, bei jedoch weiterhin vorfahrtsberechtigter Filhrung eingerich-
tet werden kann. Neben einer Erhdhung der Verkehrssicherheit, wiirde dies auch zu einer
Abnahme der Larmbelastungen fir die Anwohner in den Ortsdurchfahrten flhren.

Grundsatzlich wird im weiteren Verkehrskonzept 2030 eine verkehrliche Optimierung an-
gestrebt und ein Verkehrsnetz erstellt, das den Anforderungen Mobilitdt 2030 gerecht
werden soll.

6. Zielsetzung
Folgende Ziele sollen durch das Verkehrskonzept geférdert bzw. erreicht werden:

Verbesserung Nahmobilitdt / nachhaltige Mobilitat
Hierbei sind Verbesserungen fur FuBganger und Radfahrer bei gleichzeitiger Reduzie-
rung der Anteile am motorisierten Individualverkehr zu verstehen.

Starkung Umweltverbund
Sofern moglich, soll im weiteren eine Verbesserung des offentlichen Verkehrs bei
gleichzeitiger Erweiterung des Angebotes durch begleitende MaBnahmen wie bspw.
Carsharing erfolgen.
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Barrierefreie Verkehrsanlagen

Wie bereits erwdhnt, ergibt sich aufgrund der Alterspyramide in den zukinftigen Jah-
ren die besondere Anforderung, die Verkehrswege barrierefrei und auch flir sehbe-
hinderte Bewohner zu gestalten.

Erhdhung der Verkehrssicherheit

Durch geeignete MaBnahmen sollen nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer leichter die
StraBen queren kdnnen, bzw. das gleichberechtigte Benutzen der Verkehrswege mit
dem motorisierten Individualverkehr erméglicht werden.

Geringere Geschwindigkeiten in den Ortsdurchfahrten

Wie bereits erwahnt, sollte eine stadtvertragliche Geschwindigkeit von Tempo 30 als
Regellimit auf den InnerortsstraBen von Ostringen eingefiihrt werden. Dies bedeutet
jedoch nicht eine Ausweitung der Tempo 30 Zonen, sondern auch die Beibehaltung
von vorfahrtsgeregelten StraBen mit HauptstraBenfunktion.

Reduzierung der Ldrmbelastungen
Insbesondere durch die Reduzierung der Geschwindigkeiten und einer eventuellen
Entlastung durch Schwerverkehrsfahrzeuge sollen im Bereich der bebauten Ortslage
die La&rmbelastungen fur Anwohner reduziert werden.

7. Méangelanalyse
Im Bereich von Ostringen wurde durch eingehende Ortsbegehung eine Mangelanalyse
vorgenommen, auf die hier nur relativ pauschal eingegangen wird:

- Auf den HauptverkehrsstraBen wird innerorts teilweise zu schnell gefahren.

- Haufiges Gehwegparken flihrt zu einer Reduzierung der nutzbaren Gehwegbreiten,
sodass mobilitdtseingeschrankte Personen auf die StraBe ausweichen mussen.

- Teilweise sind StraBen zu breit und Knotenpunkte bzw. Einmindungen zu groB, so
dass ein Queren fir FuBganger relativ lange dauert. Insbesondere in naher Zukunft
mit einer Erhdhung der Bevolkerungsgruppe tber 65 bzw. Uber 85 Jahre, werden
FuBgénger auch deutlich langsamer StraBen bzw. Einmindungen queren, als dies
heute der Fall ist.
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- Querungsmoglichkeiten fiir FuBgénger und Radfahrer im Bereich von Ostringen
Uber die HauptverkehrsstraBen entsprechen teilweise nicht dem derzeitigen Stand
der Technik. Dem flieBenden motorisierten Individualverkehr wird teilweise zu stark
Rechnung getragen.

- Schmale Gehwege bei gleichzeitig hohen Verkehrsbelastungen insbesondere
durch Schwerverkehr weisen auf ein hohes Gefahrdungspotenzial hin.

8. Generelle MaBnahmen / Regionales Konzept

Durch den Neubau der B 39 / Ortsumgehung Mihlhausen hat sich eine generelle Verla-
gerung von Verkehrsstromen im Untersuchungsgebiet ergeben, mit der Moglichkeit von
verkehrslenkenden MaBnahmen auf der B 292 in Ostringen. Von der Stadt Ostringen
wurde zudem ein Larmaktionsplan beauftragt, der sich vornehmlich mit der B 292 im Be-
reich der Kernstadt Ostringen beschaftigt hat. Hieraus hat sich ergeben, dass im Zuge der
Ortsdurchfahrt relativ hohe Uberschreitungen der Larmgrenzwerte vorliegen. In diesem
Zusammenhang wurden Vorschlage zur Verringerung des StraBenverkehrslarms gemacht,
die neben einer Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auch ein
Durchfahrtsverbot fir Schwerverkehrsfahrzeuge beinhalten. In Anlage 13 ist ein weitrdu-
miges Konzept zur Reduzierung der Schwerverkehrsbelastungen in der Ortsdurchfahrt
der Kernstadt von Ostringen im Zuge der B 292 aufgetragen. Dies beriicksichtigt neben
der Sperrung der B 292 flir Schwerverkehr im Durchgangsverkehr auch die Sperrung der
K 3521 Rettigheimer StraBe im Bereich von Rettigheim. Moéglich wird dies durch den
Ausbau der K 3520 / Franz-Gurk-StraBe zwischen Ostringen und der B 39 neu mit Neu-
bau des Knotenpunktes Franz-Gurk-StraBe und einer hieraus resultierenden Freigabe flr
Schwerverkehrsfahrzeuge. Durch die Lenkung der Schwerverkehrsfahrzeuge (iber die
B 39 zur BAB 6 kann eine Reduzierung des Durchgangsverkehrs im Bereich der Kern-
stadt Ostringen erreicht werden Schwerverkehrsfahrzeuge aus dem Gewerbegebiet Ost
kdnnen nun zudem Uber die B 39 neu/ Ortsumgehung Mihlhausen anbaufrei die An-
schlussstelle Rauenberg erreichen. Somit kann eine Entlastung von Schwerverkehrsfahr-
zeugen im Zuge der Ortsdurchfahrt auch ohne Neubau einer UmgehungsstraBe erzielt
werden. Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass Verkehrsteilnehmer aus den Gewerbege-
bieten Ost und dem Gewerbegebiet Industriepark auch weiterhin die Ortsdurchfahrt be-
fahren kénnen, da diese unter den Begriff ,Anlieger” fallen.

Generell ist zudem anzustreben, in besonders sensiblen Bereichen der Ortsdurchfahrten
eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h anzustreben. Dies ist in Odenheim und
Eichelberg bereits heute der Fall. Aufgrund der stadtebaulichen Situation und der bauli-
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chen Gestaltung der Verkehrswege wird diese Temporeduzierung jedoch von den Ver-
kehrsteilnehmern nur bedingt angenommen. In der Kernstadt Ostringen wird als Ergebnis
der Larmaktionsplanung ein generelles Tempolimit auf 30 km/h in einem relativ langen
Abschnitt der Ortsdurchfahrt empfohlen.

Wie bereits erwahnt, wurden im Jahr 2009 auch umfangreiche Untersuchungen zu maog-
lichen UmgehungsstraBen der Kernstadt von Ostringen durchgefiihrt. Diese haben erge-
ben, dass sowohl eine stdliche als auch nérdliche Umfahrung von Ostringen eine erheb-
liche Verkehrswirksamkeit aufweisen wirde, die zu einer Reduzierung der Verkehrsbelas-
tungen in der Ortsdurchfahrt von Uberschléaglich 50 % fihren kdnnte. Durch den Neubau
einer UmgehungsstraBe im Zuge der B 292 wirden sich somit in der Ortsdurchfahrt von
Ostringen Verkehrsbelastungen ergeben, die heute in etwa denen entsprechen, die in
Odenheim vorliegen. Hiermit kdnnten deutlich bessere Voraussetzungen zur nachhaltigen
Aufwertung der Ortsdurchfahrt HauptstraBe / B 292 und die stéadtebauliche Integration
der Verkehrswege geschaffen werden.

. Zieldefinition und Biirgerheteiligung / Beteiligung Gemeinderat

9.1 Gemeinderat / Mobilitat

Um den Teilbereich Verkehr im Rahmen des integrierten Entwicklungskonzeptes zu
erarbeiten und eine Gesamtplanung fir die Stadt Ostringen zu ermoglichen, wurden
samtliche Teilaspekte des integrierten Stadtentwicklungskonzeptes im Rahmen einer
Klausurtagung mit den Mitgliedern des Gemeinderats diskutiert. Ohne den Input zu
Verbesserungsvorschlagen der Planungsbiiros wurden auf Basis der Analyse der ein-
zelnen Teilbereiche in zwei Arbeitsgruppen erste Handlungsziele aus dem Gemeinde-
rat heraus formuliert. Das Ergebnis hieraus kann festgehalten werden:

Zielsetzung Entspannung der Verkehrslage

Schwerlastverkehr
- LKW-Durchfahrtsverbot auf der B 292 flir tiberregionalen Schwer-
lastverkehr (Ziel- und Quellverkehr ausgenommen).

Verkehrssicherheit

- Ausbau innerortlicher FuBwegenetze in den Stadtteilen, barrierefreie
Querungen
(vor allem in Eichelberg und Tiefenbach)

- Neugestaltung Knotenpunkt B 292 / Kraichgauer Weinstrae zum
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- Kreisverkehr,
mit Querungshilfe fiir FuB- und Radverkehr
- Neugestaltung Knotenpunkt B 292 / Zeutener StraBe
- Optimierung des Radwegenetzes entlang der B 292
- Verkehrliche Gesamt- und Neukonzeption der Ortseinfahrten
- Verlangsamung der Ortsdurchfahrten in allen Stadtteilen auf 30 km/h tagstber
(zunéachst als Testphase)

Ruhender Verkehr

- Neuorganisation der Parkierung von Leiberg und Kirchbergplatz als Teil einer
Gesamtkonzeption fiir die neu erlebbare Mitte von Ostringen z. B. autofrei
mittels Tiefgarage.

Schulweg

- Sicherung des Schulwegs durch Neugestaltung des Bereichs ,Soliswiesen®
B 292 / Kraichgauer WeinstraBBe

- Verkehrserziehung in den Schulen zum Thema Nahmobilitat

OPNV und Carsharing
- Verbesserung der OPNV-Angebote sowie Einfiihrung von Carsharing gemaB
sich wandelnder Mobilitdtsbedarfe und zur Reduktion des motorisierten
Verkehrsaufkommens, -Konzeptentwicklung fiir eine Mobilitdtszentrale, -Anruf-
sammeltaxi AST (kommunal oder privat)
- Foérderung des Umweltverbundes
- Neukonzeption des Schulbussystems

9.2 Planungswerkstatten / Biirgerbeteiligung
Im Rahmen des integrierten Stadtentwicklungskonzepts wurden auch die Birger in-
tensiv an der Entwicklung unterschiedlicher MaBnahmen beteiligt. Hierzu wurden in
den jeweiligen Stadtteilen Veranstaltungen durchgeftihrt und die anwesenden Burger
der Gesamtstadt in Arbeitsgruppen eingeteilt. Nachstehend werden die Ergebnisse
zum Thema Mobilitat / Verkehr fir die jeweiligen Stadtteile gesondert aufgetragen.

9.2.1 Ostringen
Zielsetzung ruhige und sichere StraBen

Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit
- In der Nahmobilitdt (Rad-/FuBverkehr)
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Im OPNV

Durch Verkehrsberuhigung und Entschleunigung
Ausbau und Optimierung von Querungsstellen an klassifizierten StraBen
(Erkennbarkeit, Sicherheit, Anzahl)
- Querungshilfe Rettigheimer StraBe / K 3521 Kreuzungsbereich
mit WaldstraBe, WiesenstraBe, HauptstraBe / B 292 optimieren

- Einrichten einer Querungshilfe an der Bushaltestelle Schwimm-
bad

Bau von Kreisverkehren
- B 292 / Franz-Gurk-StraBe
- B 292 /Kraichgauer WeinstraBe inklusive Querungshilfe flr FuB-

und Radverkehr
- Kraichgauer WeinstraBe / Thomas-Howie-StraBe

Geschwindigkeitsreduzierung und Kontrolle
- Tempo 30 auf Rettigheimer StraBe und B 292 innerorts

- Tempo 70 auBerorts aus Angelbachtal kommend
- Festinstallierte Blitzer an der B 292

Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit
- Gehwegverbreiterung und Ausbau des FuBwegenetzes partiell
entlang der B 292 in Héhe Leiberg

- Optimierung der Radwegekennzeichnung
- Sichere Schulwege

Ruhender Verkehr
- Parksituation entlang B 292 verbessern zur Vermeidung von
~.Gehwegparken*

- Neuordnung der Parksituation von Anwohnern, Kunden und Mit-
arbeitern im Ortskern

Larmreduzierung
- Durchfahrtsverbot fir LKW auf der B 292

Nachhaltige Mobilitat - OPNV
- Schulische Nahmobilitat
- EinfUhrung eines Stadtbussystems
- Starkung regionaler Verbindungen Gber Landkreisgrenzen hin-
weg
- Mit Ausbau Bus- und Bahnnetz inklusive besserer Preisgestal-
tung
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9.2.2 0denheim
Zielsetzung sichere und schonere Stral3en
- Verkehrssicherheit
- Umbau Knotenpunkt L 552 / Am Felsenkeller zum Kreisverkehr
- Verbesserung Sichtverhéltnisse RétestraBe / NibelungenstraBe
- Fahrbahnteiler an den Ortseinfahrten Untere KlosterstraBe,

SchulstraBe und Eppinger StraBe
- Einengung SchulstraBe und Ausweisung von Parkplatzen

- Ruhender Verkehr
- Bessere Kontrolle des ruhenden Verkehrs
- Neuorganisation der Parkplatze bei Um-/Neubau der Mehr-
zweckhalle
- Kurzzeitparken in der Nahe von Geschaften erméglichen

- Gefahrdung des Verkehrs durch parkende LKW, daher Neuord-
nung erforderlich

- Verkehrsentlastung
- Verbindung ForsthausstraBe / Brihlstral3e

- EinbahnstraBenregelung an der Sparkasse (MichaelstraBe)
- EinfUhrung von Carsharing zur Reduzierung der Fahrzeuganzahl

- Schulweg
- Sicherheit der Schulwege verbessern

- Nahmobilitat
- Forderung von Elektromobilitdt im Radverkehr
- Einrichten von Pedelecladestationen am S-Bahnhof
- Ausbau der Gehwege entlang der NibelungenstraBe

- Ausbau und Sanierung des Wanderwegenetzes
- Stadtvertragliche Verkehrsplanung in zukiinftigen Neubaugebie-

ten

- OPNV
- Verlangerung der Stadtbahn in Richtung Eppingen / Heilbronn

- Schwerlastverkehr
- LKW-Sperrung in Ostringen, nicht zu Lasten Odenheims
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- Schwerlastverkehr

- LKW-Parkraum auBerhalb des Ortskerns von Tiefenbach schaffen

- FuBwegenetz / Sicherheit / Barrierefreiheit im StraBenraum

- Bestehendes Wegenetz sanieren und ausbauen

- Sichere FuBwegeverbindungen vom ,Zerren” zur Grundschule
und Kindergarten durch Aktivierung des ehemaligen Hohlweges
(Grundstickankauf und Bau eines FuBweges)

- Zebrastreifen als Querungshilfe Uber die HauptstraBe / L 552 auf

- Hohe Rathaus in Tiefenbach und barrierefreier Ausbau der be-
gleitenden Gehwege (Pflasterung als Stolperfalle)

- Fahrbahnverengung der K 3517 in Eichelberg um fuBlaufigen
Begegnungsverkehr auf den Gehwegen der Oberen KlosterstraBe
zu ermoéglichen

- Querungshilfe Nahe Kelterplatz

- Sanierung der L 551 im Bereich Waldangelloch in Richtung
Elsenz

- OPNV
- Ausbau der S-Bahn in Richtung Rhein-Neckar-Kreis und
Heilbronn

9.3 Fokusgruppe Jugendliche aus Ostringen
Zudem wurden auch die Jugendlichen an dem Gesamtentwicklungsprozess beteiligt.
Auch hier wurden Verbesserungen hinsichtlich Mobilitadt und Verkehr ausgesprochen:

Schulweg - Gesamtbewertung positiv

- Schulzentrum sowie Werkrealschule Odenheim sind gut er-
reichbar.

- Optimierungsbedarf besteht mitunter im Schulbusverkehr von
den Stadtteilen nach Ostringen. Die Schulerzahlen Ubersteigen
die Buskapazitdten, sodass nicht alle Schiler mitgenommen
werden kénnen.

- Mangelhafte Abstimmung der Fahrplantaktung und der Schul-
zeiten, Einreichung von Beschwerden Uber den ,Beschwerde-
kasten“ wirkungslos.
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Freizeit / OPNV - Gesamtbewertung negativ

- Schlechte Bewertung des OPNV-Angebots nach 20:00 Uhr und
an den Wochenenden aufgrund fehlender Anbindungen der
Stadtteile an Ostringen, die Busse fahren nur bis Odenheim
Bahnhof. Es wird die Ausdehnung der Bustaktung bis 22:00
Uhr vorgeschlagen.

- Unzufriedenheit mit der Angebotsgestaltung des Anrufsammel-
taxis (AST), Unzuverlassigkeit des AST in der Abholung, zum
Teil schlecht gekennzeichnete Haltestellen und unleserliche
Rufnummern, somit bisher keine attraktive Alternative. Vor-
schlag: Einrichten eines kleinformatigen fest getakteten Busli-
nienverkehrs ahnlich dem AST mit mehreren gut sichtbar aus-
gewiesenen Haltestellen in den Wohngebieten der Stadtteile
(haustirnah far mehr Sicherheit) im Betrieb nach Betriebs-
schluss des regulédren Linienverkehrs.

- Schlechte tberregionale Anbindung Ostringens mittels OPNV.
Vorschlag:

Fortfiihrung der S-Bahn von Odenheim nach Ostringen.

FuBwege - Gesamtbewertung positiv

- FuBwege sind in allen vier Stadtteilen vorhanden.

- Gefahrdung in Ostringen hinsichtlich der engen FuBwege
entlang der HauptstraBe / B 292 in Verbindung mit einen hohen
Anteil an Schwerlastverkehr. Auf dem Gehweg parkende Pkw
erschweren die Gehwegnutzung zusatzlich.

Radwege - Gesamtbewertung negativ

- Ausgedehntes Radwegenetz ausschlieBlich in Odenheim be-
kannt. Vorschlage: Optimierung tber Ausbau des Radwegenet-
zes in ganz Ostringen, im Besonderen zwischen den Stadtteilen
sowie im Stadtteil Ostringen.

- Bau einer radwegebegleitenden StraBenbeleuchtung flr besse-
re Sichtbarkeit und Sicherheit.

Stadt Ostringen
Integriertes Stadtentwicklungskonzept 2030
-Endbericht-
Seite 20



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

10. Verkehrliches Gesamtkonzept bzw. EinzelmaBnahmen Mobilitat -Handlungsschwerpunkte

In den Anlagen 14 his 16 sind flir die einzelnen Stadtteile die vorgeschlagenen MaBnah-
men in Ostringen unterteilt nach entsprechenden Verkehrstragern dargestellt. Es wird
hierbei unterschieden nach Anpassungen im Radwegenetz, Verbesserung flir FuBganger,
insbesondere durch Aufwertung von Platz und Verkehrsflachen sowie UmbaumaBnahmen
im Verkehrsnetz, die unmittelbar den motorisierten Individualverkehr betreffen. Zudem
sind hier die generellen MaBnahmen insbesondere in der Kernstadt Ostringen aufgetra-
gen. Auf die EinzelmaBnahmen wird, unterteilt nach jeweiligen Verkehrstragern, nachste-
hend eingegangen. Es ist dabei darauf hinzuweisen, dass diese MaBnahmen die aus ver-
kehrlicher Sicht zu empfehlenden MaBnahmen beinhalten, die im Rahmen der Blrgerbe-
teiligung, der Klausurtagung und aus eigenen Erkenntnissen vorgeschlagen werden. So-
mit hat bei den nachstehenden Vorschlagen bereits eine Abwagung hinsichtlich Umsetz-
barkeit bzw. des verkehrlichen Nutzens stattgefunden. Selbstversténdlich kdnnen auch
weitere Anpassungen hinsichtlich Mobilitat und dem vorhandenen Verkehrsnetz durchge-
fGhrt werden, die unter Punkt 8, Blirgerbeteiligung aufgelistet sind, jedoch von hieraus
nicht in den MaBnahmenkatalog Ubernommen wurden. Aus verkehrlicher Sicht kénnen
dabei unterschiedliche Haupt- und Handlungsschwerpunkte in den einzelnen Stadtteilen
gesehen werden. In Ostringen ist dies der zentrale Bereich Rathaus / Kirchplatz. In die-
sem Bereich sollte entsprechend eine Anpassung der Verkehrswege und eine Optimie-
rung des Stellplatzangebotes in Abstimmung mit dem staddtebaulichen Konzept erfolgen.
Das stadtebauliche Ziel, einen Einkaufsmarkt an zentraler Stelle hier anzulegen, muss
verkehrlich durch Parkierung und Anschluss an den Bestand entsprechend umgesetzt
werden.
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Als zweiter Handlungsschwerpunkt ist in der Kernstadt Ostringen der Bereich Parkplatz
Leiberg / B 292 zu sehen.

Hier sollte neben der stadtebaulichen Aufwertung des Platzes auch eine teilweise Verle-
gung der B 292 HauptstraBe erfolgen, um den nérdlichen Gehweg zu verbreitern und
durch eine Verschwenkung der Fahrbahn die zuldssige HoOchstgeschwindigkeit von
30 km/h zu unterstitzen sowie die Verkehrssicherheit flir schwachere Verkehrsteilnehmer
zu erhéhen.

Ein weiterer verkehrlicher Handlungsschwerpunkt ist der Bereich B 292 / Kraichgau-
er WeinstraB3e - Soliswiesen.
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Die Georg-Friedrich-Handel-Strale stellt die Verbindung vom Schulzentrum zum Schul-
sportzentrum Soliswiesen her. Dabei muss die Kraichgauer WeinstraBe gequert werden.
Diese wurde aber fir den motorisierten Individualverkehr massiv ausgebaut. Aus diesem
Grund kommt es hier zu teilweise erheblichen Sicherheitsdefiziten fur FuBganger auf dem
Schulweg bzw. Radfahrern beim Uberqueren der entsprechenden Verkehrswege. Glei-
ches gilt auch fir den Bereich der Kreuzung B 292 / Kraichgauer WeinstraBe und der
hier mangelhaften FUhrung der Radwege sowie fehlender Querungsmdglichkeiten flr
FuBgénger und Radfahrer.

Die Handlungsschwerpunkte in Odenheim liegen aus verkehrlicher Sicht vor allem im Be-
reich der L 552 KirchstraBe / MichaelstraBe und dem entsprechenden Schulweg Uber die
MittelstraBe.

Dieser Bereich sollte weniger aus stddtebaulichen Gesichtspunkten als aus Griinden zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit langfristig angepasst werden. Die KirchstraBe kénnte mit
Belagwechsel umgestaltet und der Schulweg dadurch besser akzentuiert werden. Zudem
kann hiertiber auch die vorhandene Geschwindigkeitsreduzierung verdeutlicht werden.
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Als weiterer Handlungsschwerpunkt ist der westliche Ortseingang Nibelungenstrae / Am
Felsenkeller zu nennen.

Hier sollte aus Griinden der Verkehrssicherheit fir schwachere Verkehrsteilnehmer eine
Anpassung der Knotenpunktssituation mit Ausbau der Verkehrswege fur FuBganger und
Radfahrer einschlieBlich gesicherter Querungen im Bereich Freibad und Sportplétze er-
folgen.

In Tiefenbach kann als Handlungspunkt der zentrale Bereich L 552 Rathaus / Weinberg-
straBe gesehen werden.
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Hier kann langfristig durch die Aufwertung der Verkehrsflachen ein zentraler Bereich mit
erhohter Aufenthaltsfunktion geschaffen werden, der zudem zu einer Verlangsamung der
Geschwindigkeiten auf der L 552 beitragen kann.

Aus verkehrlicher Sicht ist in Eichelberg kein vornehmlicher Handlungspunkt zu sehen.
Es sollte jedoch zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fir FuBgénger im Bereich der
K 3517 - Obere KlosterstraBe zwischen LehenstraBe und ParkstraBe eine Einengung der
StraBe unter gleichzeitiger Verbreiterung der Gehwege umgesetzt werden.

Hierdurch kann eine deutliche Erhéhung der Verkehrssicherheit in diesem Bereich er-
reicht werden und zudem wiirde eine derartige MaBnahme zu einer Reduzierung der ge-
fahrenen Geschwindigkeiten im Bereich der Oberen KlosterstraBe beitragen.
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11. MaBnahmenkatalog Mobilitdt / Verkehrsplanung

Als Ergebnis der Blrgerwerkstatten, der Klausurtagung und den grundsétzlichen Uber-
legungen der beteiligten Planungsbiiros wurde ein MaBnahmenkatalog erarbeitet mit
Projekten die kurz-, mittel- und langfristig realisiert werden kénnen. Diese Priorisierung
erfolgt unter dem Aspekt der verkehrlichen Wirksamkeit und der entsprechenden Finan-
zierungsmittel. Nachstehend sind die MaBnahmenkataloge des Teilbereichs Verkehrs-
planung / Mobilitat aufgelistet.

Diese Prioritatenliste kann im weiteren Verfahren entsprechend erganzt werden und in
Abhéngigkeit von wirtschaftlichen und verkehrlichen Entwicklungen in der Gesamtstadt
Ostringen angepasst werden. Es wurde hierbei nach folgenden Handlungsfeldern im
Fachbereich Verkehrsplanung / Mobilitat unterschieden:

- Allgemeine stadtvertragliche Mobilitat
- Motorisierter Individualverkehr

- Radverkehr

- FuBverkehr

- Offentlicher Verkehr
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Die EinzelmaBnahmen wurden im Weiteren fiir die Stadtteile getrennt nach motorisier-
tem Individualverkehr sowie dem nicht motorisierten Verkehr in Ubersichtsplanen dar-
gestellt. Diese sind in den Anlagen 17 bis 19 flr den motorisierten Individualverkehr und
den Anlagen 20 his 22 flir den nicht motorisierten Individualverkehr aufgetragen. Es ist
grundsétzlich darauf hinzuweisen, dass die Anpassungen fiir den motorisierten Indivi-
dualverkehr auch unmittelbare Auswirkungen auf den nicht motorisierten Individualver-
kehr haben, da diese vornehmlich zu einer Verringerung der Geschwindigkeiten und
somit einer Erhdhung der Verkehrssicherheit flir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer
fihren sollen.

11.1 Motorisierter Individualverkehr

Ostringen:
In Ostringen wird vorgeschlagen, eine grundsétzliche Harmonisierung des Verkehrs

durch Reduzierung der Geschwindigkeiten im Bereich der B 292 / HauptstraBe zu
erreichen. Diese MaBnahme ist unabhédngig von einem mdglichen Neubau einer
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Ortsumfahrung im Zuge der B 292 zu sehen. Durch die Anpassung von einzelnen
StraBenbereichen und Knotenpunkten (Anlage 17) soll die Verkehrssicherheit fir
querende FuBgénger und Radfahrer erhdht werden. Die Optimierung des ruhenden
Verkehrs sollte insbesondere im zentralen Bereich durch stérkere Kontrollen bzw.
Erweiterung oder Reduzierung des zur Verflgung stehenden Parkraums erfolgen.
Durch die Einrichtung von Fahrbahnteilern bspw. In der Kraichgauer WeinstraBe
kann eine Entschleunigung der einfahrenden Fahrzeuge erreicht werden. Zudem
wird das Queren von Radfahrern im Rahmen des Radwegekonzepts hierdurch er-
leichtert. Massive UmbaumaBnahmen werden demnach im Bereich B 292 West -
Kraichgauer WeinstraB3e erforderlich, um hier die deutlich Gberdimensionierten Ver-
kehrswege entsprechend anzupassen.

Odenheim:

Da auch in Odenheim im zentralen Bereich relativ hohe Fahrgeschwindigkeiten fest-
gestellt werden konnten, insbesondere im Bereich Ubergang KirchstraBe T30, sollten
hier ebenfalls MaBnahmen zur verkehrssicheren und langsameren Abwicklung des
motorisierten Verkehrs getroffen werden. Die MaBnahmen im motorisierten Verkehr
sind in Anlage 18 aufgetragen. Es kénnen hierbei bspw. Uberlegungen angestellt
werden, inwieweit die vorhandenen Linksabbiegefahrstreifen in der Nibelungenstral3e
und der Eppinger StraBe entfallen kdnnen, da diese eventuell aus verkehrlicher Sicht
hinsichtlich Leistungsfahigkeit nicht mehr notwendig sind. Derartige MaBnahmen
sind selbstverstandlich mit dem StraBenverkehrsamt bzw. der Polizei abzustimmen.
Zudem liegen im zentralen Bereich relativ groBzligig ausgebaute Knotenpunkte vor,
die auch aus staddtebaulichen Gesichtspunkten angepasst werden kénnen mit Neu-
ordnung des Verkehrsraums. Fahrbahnteiler in den Ortseinfahrten fllhren zu einer
Reduzierung der Einfahrgeschwindigkeiten in die bebaute Ortslage. Dies wirde auch
im weiteren Verlauf der Ortsdurchfahrten zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit
beitragen.

Tiefenbach:

In Tiefenbach kann entsprechend Anlage 19 neben den bereits angesprochenen
HauptmaBnahmen auch eine Anpassung der Ortseinfahrten erfolgen. Zudem kénnen
gewisse Potenziale zur gednderten Linienfihrung der westlichen und 6&stlichen
HauptstraBe gesehen werden, die zu einer Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten
betragen kénnen. Diese sind nicht in baulicher Umgestaltung sondern unter Um-
stdnden in Ummarkierung von Verkehrsflachen wie die Ausweisung von Stellplatzen
im Bereich der westlichen und 6stlichen HauptstraBe zu sehen. Zudem sollte auch
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die Einrichtung kleinerer Engstellen in Betracht gezogen werden, die ebenfalls eine
Reduzierung der Geschwindigkeiten nach sich ziehen kdnnen.

Eichelberg:
In Eichelberg entsprechend Anlage 19 wird die Reduzierung der Fahrbahnbreite im

Bereich Obere KlosterstraBe bei gleichzeitiger Aufwertung der Verkehrsflachen fir
FuBgénger vorgeschlagen.

11.2 Radverkehr

Ostringen
Im Radverkehr sollten Verbesserungen entsprechend Anlage 20 im Bereich der west-

lichen Ortseinfahrt in die Kernstadt Ostringen vorgenommen werden, die zu einer op-
timierten Vernetzung mit dem Radwegenetz Uber die AllmendstraBe und Wiesenstra-
Be flhren sollen. Dies betrifft insbesondere auch die Querungen der klassifizierten
StraBen und die Einbindung in die Uberregionalen Radverkehrswege Richtung An-
gelbachtal, Muhlhausen und die Vernetzung der einzelnen Stadtteile. Im Bereich
Kuhngasse / Marienweg sollte ein Fahrbahnteiler angelegt werden, der zu einer ge-
fahrloseren Querung des Radverkehrs beitragen soll. Gleiches ist im Bereich Kraich-
gauer WeinstraBe zu sehen. Im Rahmen des Ausbaus der K 3520 sollte zudem der
westlich gelegene Radweg bis zur Mlhlhausener StraB3e verlangert werden, um hier
in diesem Bereich eine gesicherte Querung unter gleichzeitiger Anpassung der Ver-
kehrsfliihrung Karl-Schiffer-StraBBe zu realisieren. Ebenfalls sollte im Bereich der Ret-
tigheimer StraBe / Sportplatze FC Ostringen eine Anpassung mit Querungshilfe vor-
genommen werden. In Anlage 23 ist das innerértliche Radwegekonzept fir die Kern-
stadt Ostringen aufgetragen. Dies zeigt insbesondere die Integration der EinzelmaB-
nahmen in das Radwegekonzept zur Erhéhung der Verkehrssicherheit. Sdmtliche
Anpassungen mussen somit im Gesamtkontext gesehen werden.

Odenheim

Zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse fir Radfahrer kann in Odenheim ent-
sprechend Anlage 21 die Anpassung des Bereichs Am Felsenkeller, Freibad und
Sportplatze FC Odenheim gesehen werden. Hier kann durch eine optimierte Radwe-
geflihrung bzw. der Einrichtung von Querungshilfen tber die klassifizierten StraBen
eine deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit fur FuBganger und Radfahrer er-
folgen. Zudem sollte im Bereich ForsthausstraBe / Katzbach zur Verbesserung der
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Radwegeflihrung die Querung des Uberregionalen Radwegenetzes entsprechend an-
gepasst werden.

Tiefenbach und Eichelberg (Anlage 22)

In den Bereichen Tiefenbach und Eichelberg sind demgegenlber keine direkten Er-
fordernisse zur Verbesserung der Radwegefiihrung in den bebauten Ortslagen zu
sehen. Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass im AuBerortsbereich im Zuge der
L 552 zwischen Odenheim und Tiefenbach 6stlich der Einmindung der L 635 im
Rahmen des (berregionalen Radwegenetzes eine Querungshilfe eingerichtet werden
sollte. Gleiches gilt fir den Bereich Zufahrt Hotel Kreuzberghof. Auch hier quert der
angewiesene Radweg die L 552 auBerorts.

11.3 FuBgéanger:
In den Anlagen 19 his 21 sind neben den MaBnahmen flir den Radverkehr auch die

MaBnahmen fiir den FuBverkehr aufgetragen.

Ostringen
In Ostringen sollte neben einer grundsatzlichen Aufwertung zentraler Bereiche (An-

lage 20), die bereits zuvor erldutert wurden, auch die Querung der B 292 an der
Haltestelle Schwimmbad / IndustriestraBe und im Bereich Netto / Shell Tankstelle
verbessert werden, was bereits im Rahmen von erforderlichen UmbaumaBnahmen
im motorisierten Individualverkehr erfolgen kann. Zudem sollte durch die Anpassung
der Verkehrsfihrung im Bereich B 292 / Leiberg und der Kuhngasse sldlich der
B 292 eine Verbreiterung der Gehwege erfolgen, da hier zu schmale Gehwege unter
besonderer Bertcksichtigung der Verkehrsstarkeren im motorisierten Individualver-
kehr vorhanden sind. Ebenfalls ist darauf hinzuweisen, dass der Alte Friedhof in das
FuBwegenetz einbezogen werden sollte. Neben dem zukUnftigen barrierefreien Aus-
bau der Verkehrswege fur FuBganger insbesondere an Haltestellen des 6ffentlichen
Verkehrs ist ein besonderes Augenmerk auf die Reduzierung des Gehwegparkens zu
legen. In Teilbereichen ist keine Anpassung der Gehwegbreiten moéglich. Unter Be-
ricksichtigung von Uberall vorhandenen Gehwegparken wird die durch das Geh-
wegparken geringe Breite nochmals reduziert, was zu erheblichen Problemen flr
mobilitatseingeschrankte Personen oder FuBgéngern mit Kinderwagen fuhrt. Zudem
ist auch in diesem Zusammenhang darauf hinzuweisen, dass Kinder bis zum voll-
endeten achten Lebensjahr den Gehweg zum Radfahren benutzen missen. Auch
hierzu ist Gehwegparken kritisch zu betrachten.
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Odenheim

In Odenheim kdnnen Verbesserungen im Bereich der Bushaltestelle L 552 Nibelun-
genstraBe West und eine Optimierung der Querung in diesem Bereich gesehen wer-
den. Im weiteren Verlauf der NibelungenstraBe kann eine Anpassung bzw. Erweite-
rung im noérdlichen Bereich erfolgen. Grundsatzlich ist darauf zu achten, dass eine
bessere Integration der Schulwege erfolgt. Dies betrifft den Bereich
L 552 / KirchstraB3e, aber auch den Schulweg am alten Bahndamm und die Einbin-
dung UtestraBe. Hier kann durch die Visualisierung durch Piktogramme eine bessere
Erkennbarkeit durch den motorisierten Verkehr erreicht werden. Diese MaBnahmen
sind in Anlage 21 dargestellt.

Tiefenbach und Eichelberg

In Tiefenbach kann langfristig, wie bereits erwdhnt, der zentrale Bereich L 552
WeinbergstraBe aufgewertet werden, einerseits, um eine Platzgestaltung in diesem
Bereich zu schaffen und zudem den Schulweg verkehrssicherer zu gestalten. In
Eichelberg kann, wie bereits erwdhnt, der Umbau der Oberen KlosterstraBe im Be-
reich LehnestraBe / Kelterplatz zur Verbreiterung der vorhandenen Gehwege gesehen
werden. Die MaBnahmen in Tiefenbach und Eichelberg sind in Anlage 22 aufgetra-
gen.

11.4 Offentlicher Verkehr
Aus Grinden der stadtebaulichen Optimierung missen Uberlegungen angestellt
werden, inwieweit die Schulbuskonzeption mit Neubau von Bushalten im Bereich
Leiberg / Keltergasse gedndert werden kann. Hierdurch kénnten die Bushaltestellen
im Bereich der MozartstraBe entfallen und zudem die Anbindung an die B 292 ver-
bessert werden. Hierzu missen jedoch noch weitergehende Untersuchungen ange-
stellt werden, inwieweit hier die adaquate Ausweisung von Bushaltestellen flr den
Schulerverkehr moéglich ist. Grundsétzlich wird zur Férderung der multimodalen Mo-
bilitat eine Optimierung der Radabstellanlagen an den Haltestellen gesehen. Dies be-
trifft insbesondere den Bahnhof Odenheim und die zentralen Bushaltestellen im Be-
reich der Kernstadt Ostringen. In Eichelberg und Tiefenbach sind demgegeniiber die
Bushaltestellen gut fuBl&ufig erreichbar. In den Anlagen 24 bis 26 ist die Erschlie-
Bungsqualitdt aufgetragen. In einem Radius von 400 m ist eine hinreichende Er-
schlieBung gegeben.

Langfristig ist durch die Verkehrsbetriebe der Haltestellenumbau mit barrierefreiem
Einstieg vorgesehen. In diesem Zusammenhang sollte langfristig auch in Odenheim
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die Haltestelle Eppinger StraBe entsprechend umgebaut werden und eventuell auf
die Fahrbahn gelegt werden. Gleiches gilt flir die Bushaltestelle West in Tiefenbach.
Auch hier sollte eine Optimierung der Bushaltestelle erfolgen.

Fur den offentlichen Verkehr wird zudem vorgeschlagen, eine Mobilitéatszentrale ein-
zurichten, die Gber digitale Angebote eine Vernetzung unterschiedlicher Verkehrstra-
ger und Vorschlage zur nachhaltigen Mobilitdt in den Stadtteilen macht. Bei der
Neuausschreibung der Linienbtindel sollte seitens der Stadt Ostringen auch die Ver-
besserung der Taktzeiten vornehmlich im Abendbereich bzw. die alternativen Kon-
zepte geprift und gefordert werden.

Die Zahlung der Ein- und Aussteiger (stichprobenartig) hat im Bereich des Busver-
kehrs ergeben, dass hier noch Erweiterungspotenzial gesehen wird. Inwieweit die
Einrichtung eines Burgerbusses moglich ist, kann derzeit noch nicht abschlieBend
beurteilt werden. Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass im Rahmen der Blrgerbe-
teiligung ein derartiges Konzept, das auf gemeinschaftlich freiwilliger Basis der Buir-
ger beruht, nicht angesprochen wurde. Demgegenilber wurde ein Stadtbussystem
als Erganzung des bestehenden o6ffentlichen Verkehrs vorgeschlagen. Diese Ergén-
zung durch Stadtbusse im Bereich der Gesamtstadt Ostringen muss ebenfalls im
Rahmen der Neuausschreibung des Linienblindels geprift werden und auch die
nicht unerheblichen finanziellen Auswirkungen auf die Stadt Ostringen beurteilt wer-
den.

12. Zusammenfassung

Das hier vorgelegte Mobilitdtskonzept wurde auf den Verkehrszdhlungen des Jahres
2009 fur die Kernstadt Ostringen mit Verkehrsbefragungen im motorisierten Individual-
verkehr und die Zahlung des Radverkehrs aufgebaut. Zudem erfolgten aktuelle Ver-
kehrserhebungen in den Ortsdurchfahrten der Stadtteile Odenheim, Tiefenbach und
Eichelberg.

Aufgrund aktueller Verkehrsprobleme und dem Bedarf einer Optimierung des Verkehrs-
raums hat die Stadt Ostringen ein integriertes Stadtentwicklungskonzept 2030 beauf-
tragt, das auch die verkehrliche Ausrichtung in einem Mobilitdtskonzept / Verkehrsent-
wicklungsplan beinhaltet, das den zuk(nftigen Anforderungen gerecht werden soll.
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Neben dem motorisierten Individualverkehr werden im Rahmen des Mobilitatskonzeptes
auch samtliche weitere Verkehrsarten berticksichtigt. Hierzu gehort der nicht motorisier-
te Verkehr durch FuBganger und Radfahrer, der ¢ffentliche Verkehr und besondere Mo-
bilitdtskonzepte fiir unterschiedliche Verkehrstrager und -nutzer.

Als Ergebnis der Verkehrsanalyse ist festzustellen, dass auf die Abwicklung des motori-
sierten Ziel- und Quellverkehrs unter besonderer Berlcksichtigung der schwacheren
Verkehrsteilnehmer (FuBganger und Radfahrer) besonders geachtet werden muss.

Der motorisierte Verkehr soll zuklnftig verkehrssicher und stadtvertraglich abgewickelt
werden kénnen. Zudem sollen detaillierte MaBnahmen dazu flhren, dass eine Verlage-
rung der Verkehrsanteile vom motorisierten Individualverkehr auf den nicht motorisierten
Individualverkehr erfolgt.

Samtliche MaBnahmen mussen auch die Erreichbarkeit bei jedoch stadtvertréglichen
Belastungen durch Kraftfahrzeugverkehr bertcksichtigen. Zudem muss aufgrund der
demographischen Entwicklung und zuklnftig mehr Einwohnern mit Mobilitédtsein-
schrdnkungen auf die Barrierefreiheit besonderer Wert gelegt werden.

Fur die Kernstadt Ostringen sollte der Neubau einer UmgehungsstraBe weiter verfolgt
werden.

In besonders sensiblen Bereich der Ortsdurchfahrten sollte die H6chstgeschwindigkeit
auf 30 km/h reduziert werden.

Die Ortsdurchfahrt im Zuge der B 292 in der Kernstadt von Ostringen sollte fur Schwer-
verkehr im Durchgangsverkehr gesperrt werden. Die Umleitung kann CGber die B 39 /
Ortsumgehung MUhlhausen zum Autobahnanschluss Rauenberg an die BAB 6 erfolgen.

Detaillierte EinzelmaBnahmen sollen zu einer Erh6hung der Verkehrssicherheit fihren.
Hierbei wurden besondere Handlungsschwerpunkte fur die einzelnen Stadtteile defi-
niert. Aufgrund der hohen gefahrenen Geschwindigkeiten in den Ortsdurchfahrten sind
besondere MaBnahmen zu ergreifen, da hier erhebliche Sicherheitsdefizite vorliegen.

Zudem sollte die Radwegefiihrung an aktuelle Richtlinien angepasst und ausgebaut
werden. Dies ist insbesondere im Zusammenhang mit der Einbindung der Radwege in
eine gemeinsame FUhrung mit dem motorisierten Verkehr und eine Verbesserung der
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Querungsmoglichkeiten innerorts wie auBerorts im Zuge des Radwegenetzes erforder-
lich.
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