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1. Einleitung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rats vom 25.06.2002
Uber die Bewertung und die Bekampfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevolkerung vor Larm eingeleitet. Ziel ist es,
ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schéadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm
zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die Richtlinie sieht dabei ein zwei-
stufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittlung der Umgebungslarmpegel und den daraus re-
sultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend geeignete MaBnahmen zur Ge-
rauschminderung in Larmaktionspldnen zusammenzustellen. Der hier vorgelegte Bericht
zum Entwurf der L&rmaktionsplanung von der Stadt Ostringen ist als Chance zu verstehen,
langfristig die Lebensqualitat zu verbessern und die Attraktivitdt der Gemeinde zu erhéhen.

Die Stadt Ostringen liegt im Kraichgau im Nordosten des Landkreises Karlsruhe. Die Stadt
gliedert sich neben der Kernstadt Ostringen in die Stadtteile Odenheim, Tiefenbach und Ei-
chelberg. In der Gesamtstadt leben ca. 13.000 Einwohner. Durch die Kernstadt verlauft die
B 292 als Ortsdurchfahrt. Weiterhin verbinden die L 635, die L 552 sowie mehrere Kreis-
straBen die Ortsteile untereinander und mit dem Umland. Anlage 1 zeigt die Lage der Stadt
Ostringen im weiteren Umfeld.

2. Rechtliche Grundlagen und Zielstellung der LAirmaktionsplanung (LAP)

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm kurz
EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2002 vom européischen Parlament verabschie-
det. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der Larmbelastung durch
Larmkarten (L&rmkartierung) zur Information der Offentlichkeit (iber die Belastung durch
Umgebungslarm und zur Aufstellung von Larmaktionsplanen bei problematischen Larmsitu-
ationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlieBlich zur Information der EU-
Kommission Uber die Kartierung und die Larmaktionsplanung.

National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschland wurde die Umgebungslarmrichtlinie
im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie
Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005) in § 47a-f
des BImSchG (6. Teil: LArmminderungsplanung) und der Verordnung Uber die Larmkartie-
rung (34. BImSchV), 6. Marz 2006.

Die Erfallung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslarmrichtlinie ist zwar vorrangiges
Ziel, gleichzeitig bietet die Larmaktionsplanung die Moéglichkeit, Larmbelastungen flr viele
Betroffene zu senken und die Lebensqualitédt in den Staddten und Gemeinden zu erhéhen.
Aus dem Wortlaut des § 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten, dass sich neben den Bal-
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lungsrdumen grundsatzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der La&rmkartierung Ge-
rauschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der Larmaktionspla-
nung auseinandersetzen missen — unabhangig von der Héhe der Immissionen und Betroffe-
nenzahlen.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung sind nach § 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden,
sowohl in Ballungsrdumen als auch entlang von HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahn-
strecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehdrden so weit wie méglich
unterstitzt.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan sind:
— Bewertung der Larmsituation,
— AbschlieBender MaBnahmenkatalog,
— Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,
— Kosten-Nutzen-Analyse und
— Moglichst eine Angabe der durch die MaBnahmen erreichten Verminderung betroffe-
ner Personen
— Meldung der Ergebnisse an die EU

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslérm ins-
besondere dort, wo die Gerduschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben
kann. Dazu werden in Larmaktionsplanen moégliche MaBnahmen zur Reduzierung der Ge-
rauschbelastungen zusammengestellt.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als "ruhige
Gebiete" erhalten werden.

Durch die Pflicht zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Be-
troffenen selbst, welche in der Regel mit den Larmproblemen bestens vertraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen.

In der Erstellung von Ladrmaktionsplanen sollte deutlich mehr als nur eine durch die Umge-
bungslarmrichtlinie vorgegebene Pflichtaufgabe gesehen werden. Vielmehr sollen Ladrmakti-
onsplane als Chance gesehen werden, die Lésung vorhandener Larmprobleme langfristig und
nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Lebensumwelt zu schaffen.

§ 47d Abs. 6 i.V. mit § 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der LArmaktions-
planung. Danach sind die im L&rmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen durch die zu-
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stadndigen Behtrden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzuset-
zen. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung fir Behérden, und
zwar nicht nur fur die Gemeinde, sondern fur alle Trager 6ffentlicher Verwaltung. Die beson-
deren fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte des Larmaktionsplans
und das BImSchG nicht verdrangt. Demzufolge haben die zustandigen Behdrden planungs-
rechtliche Festlegungen in den Larmaktionsplanen bei Fachplanungen in ihre Uberlegungen
einzubeziehen und soweit wie mdglich zu bertcksichtigen. Eine generelle strikte Beachtens-
pflicht besteht damit allerdings nicht.

Durch die Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg im Jahre 2018
ergibt sich fir verkehrsrechtliche MaBnahmen der L&rmminderung fir Kommunen im Rah-
men von Larmaktionspldnen aber eine besondere Stellung. Hier kénnen in kommunalen
Larmaktionsplanen z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen festgelegt werden, die die Stra-
Benverkehrsbehdrden bei rechtsfehlerfreier Abwagung aller Belange des StraBenverkehrs
durch die Kommune, umzusetzen haben und keine Ermessenspielraum einer StraBenver-
kehrsbehorde angewandt werden kann.

Neben der Festschreibung konkreter MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung ist die
Larmaktionsplanung ein wichtiges fachtbergreifendes Planungsinstrument. Es wird damit die
Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larmschutzes méglichst bei allen relevanten Pla-
nungen im Infrastruktur- und Umweltbereich zu berlcksichtigen. Gleichzeitig wird das
Thema "Larmbelastung" im Bewusstsein der Bevblkerung und der politischen Entschei-
dungstrager verankert. Das ist eine wichtige Voraussetzung, um effektive und nachhaltige
Wege zur Larmminderung zu beschreiten.

Weitere Informationen kdnnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:

—  Umweltbundesamt
http://www.umweltbundesamt.de/

— Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wurttemberg
http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/

— Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft flir Immissionsschutz
http://www.lai-immissionsschutz.de

Anlage 2 zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DIN-Normen und Berech-
nungsvorschriften.
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Entsprechend der EU-Richtlinie zur Erstellung von strategischen Larmkarten und zur Erstel-
lung von Larmaktionsplénen ist folgende zeitliche Gliederung vorgegeben:

Ausarbeiten der Aufstellen von
Larmkarten zum Larmaktionspldnen zum
Ballungsréaume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30.06.2007 18.07.2008
16.400 Kfz/24 h (1. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
8.200 Kfz/24 h (2. Stufe)
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
GroBflughéfen
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 18.07.2008

Entsprechend der in obenstehender Tabelle genannten Daten, erfolgen die weiteren Stufen
jeweils im Abstand von fnf Jahren, wobei die Ausldésewerte der zweiten Stufe anzuwenden
sind. Eine Ausnahme stellt hier der Schienenverkehrslarm dar, der seit 2015 durch einen
bundesweiten Larmaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes (EBA) erfolgt. Sollte durch eine
Kommune nach 2015 eine erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplanes erfolgen, obwohl
bereits vorher Betroffenheiten zum Schienenverkehrslarm existierten, sind diese im Larmak-
tionsplan textlich zu beschrieben und auf die MaBnahmen des bundesweiten Larmaktions-
plans des EBA zu verweisen. Im Ergebnis sind seit 2015 fir Kommunen mit weniger als
100.000 Einwohnern nur noch HauptverkehrsstraBen in Larmaktionsplanen zu bertcksich-
tigen, da Larmaktionsplane ftr GroBflughafen in Baden-Wiirttemberg durch das Regierungs-
prasidium Stuttgart bearbeitet werden.

Durch die Landesanstalt fiir Umwelt (LUBW) wird im Abstand von 5 Jahren der StraBenver-
kehrslarm kartiert, wobei hier nur StraBen beriicksichtigt werden, die eine Verkehrsbelastung
von Uber 8.200 Kfz/24h aufweisen und gleichzeitig als Landes- oder BundesstraBe klassifi-
ziert sind. Kreis- und KommunalstraBen werden von der LUBW-Kartierung generell nicht er-
fasst, auch wenn diese eine Verkehrsbelastung von tber 8.200 Kfz/24h innehaben.

Stadt Ostringen — Larmaktionsplanung
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Auf dem Stadtgebiet Ostringen wurde von der LUBW 2012 erstmals die B 292 in der kom-
pletten Ortsdurchfahrt erfasst, wahrend in der Kartierung 2017 dies flr die B 292 nur noch
vom westlichen Ortseingang Ostringen bis zur Einmindung der K 3521 der Fall war. Weitere
StraBenabschnitte wurden durch die LUBW nicht kartiert, da sie entsprechend der Bundes-
verkehrswegezahlungen 2010 und 2015 mit keiner Verkehrsbelastung von tber 8.200 Kfz/24
erfasst wurden.

Die Stadt Ostringen hat 2015 erstmals einen Larmaktionsplan aufgestellt, der fiir die Orts-
durchfahrt der B 292 eine Neukartierung des Verkehrslarms umfasste und im Ergebnis larm-
mindernde MaBnahmen enthielt. FUr die Ortsdurchfahrt der L 552 in Odenheim wurde 2018
ebenfalls eine Kartierung des StraBenverkehrslarm vorgenommen und in einer Ergdnzung
zum Larmaktionsplan 2015 ebenfalls la&rmmindernde MaBnahmen entwickelt. In der vorlie-
genden Fortschreibung des Larmaktionsplans wird nun anhand einer weiteren Neukartierung
untersucht, inwieweit weitere Larmbelastungen vorliegen und wie diesen ggf. entgegenge-
wirkt werden kann.

. Grundlagen der LArmaktionsplanung

3.1 Kartierungsumfang

In Absprache mit der Gemeindeverwaltung wurde vereinbart, alle StraBen in einer Neu-
kartierung zu bericksichtigen, die eine Verkehrsbelastung von mehr als 8.200 Kfz/24h
aufweisen, unabhéngig von ihrer Klassifizierung. Sollten hierbei im Verlauf einer dieser
StraBBen Licken auftreten, an denen dieser Auslésewert unterschritten wird, ist diese zum
Erhalt eines einheitlichen Bildes in die Kartierung mitaufzunehmen. Im Ergebnis wurden
somit alle Bundes-, Landes- und KreisstraBen in der Kernstadt Ostringen und dem Stadt-
teil Odenheim in der Kartierung abgebildet, die eine Verkehrsbelastung von tiber 5.000
Kfz/24h innehaben.

3.2 Berechnungsgrundlage StraBenverkehrslarm

In den letzten drei Jahren wurden an mehreren Querschnitten und Knotenpunkten in
Ostringen und Odenheim Verkehrszdhlungen durchgefiihrt, deren Ergebnisse als Be-
rechnungsgrundlage flr die Neukartierung des StraBenverkehrsldarms herangezogen
wurden. Die Anlage 3.1 und die Anlage 3.2 zeigen die Lage der Zahlstellen und das Er-
fassungsjahr. In der Anlage 3.3 sind die StraBenabschnitte markiert, die in aufgrund ihrer
Verkehrsbelastung in die Kartierung mitaufgenommen wurden. AbschlieBend zeigen die
Anlagen 3.4.1/2 die emissionsrelevanten Parameter, die der Kartierung zugrunde gelegt
wurden.
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Die Berechnungen des StraBenverkehrslarms erfolgt auf Grundlage der VBUS (vorlaufige
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBen). Hierbei ist zu ergdnzen,
dass diese nicht direkt vergleichbar sind mit den Berechnungen nach RLS-90, die als
Grundlage in Untersuchungen auBerhalb der Larmaktionsplanung zu verwenden ist.
MaBgebliche Unterschiede sind, dass sich die Abgrenzung zwischen Pkw und Lkw in der
RLS-90 mit 2,8 t und in der VBUS auf 3,5t andert. Weiterhin wird in der VBUS kein
Kreuzungszuschlag fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage, wie in der RLS-90 angesetzt,
bericksichtigt.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilung gegentber den Richtlinien far her-
kémmliche schalltechnische Untersuchungen, wie z. B. der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau) besteht in den Beurteilungszeitrdumen. Wahrend nach den bisherigen natio-
nalen Verfahren die energetisch gemittelten Pegelwerte in einem Zeitbereich von 6:00
bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00 Uhr nachts beurteilt werden, wird entsprechend
der Umgebungslarmrichtlinie ein energetischer Mittelwert Lpen Uber 24 Stunde gebildet,
wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 18:00 bis 22:00 Uhr, ein Zuschlag von
5dB(A) und flr den Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr (nachts) ein Zuschlag von
10 dB(A) vergeben wird. Weiterhin wird ein Beurteilungspegel Ln ausgegeben, der einen
gemittelten Nachtwert Gber acht Stunden darstellt. Somit sollen eine Beurteilung der all-
gemeinen Stoérwirkung (Lpen) und eine gesundheitliche Beeintrachtigung iber mégliche
Schlafstérungen (Ln) gegeben sein.

Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt auf Grundlage, der durch die Gemeindever-
waltung Ubermittelten, hausgenauen Einwohnerstatistiken.

Hiernach werden larmbelastete Flachen entsprechend den Ergebnissen der Larmkartie-
rung mit Ermittlung Loen in 5 dB(A)-Schritten flr jede Larmart getrennt ermittelt. Dabei
werden in einem Raster von zehn Mal zehn Meter Immissionspegel errechnet und hie-
raus Larmisophonendarstellungen entwickelt.

Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der VBEB den Gebdudekanten in den
einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordnet. So kénnen auch Schwerpunkte mit
larmbelasteten Einwohnern ermittelt werden.

In den Larmkarten dargestellte LA&rmpegelbereiche sind nur schwierig mit den bisherigen
Grenz- bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergleichen, da sich die
Berechnungsverfahren unterscheiden, wie bereits erldutert. Es gibt daher auch keine
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konkreten Ausldsekriterien flr LarmminderungsmaBnahmen. Anhaltspunkte fir die Ein-
ordnung der Pegelbereiche bietet der Vorschlag des Umweltbundesamtes vom Mérz
2006, welcher flr Gebiete mit Wohnnutzen folgende Ausldsekriterien vorzieht:

1. Phase: Lpen / Ln > 65/55 dB(A)

2. Phase: Lpen / Ln = 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von lber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. tiber 50 dB(A) im Nachtzeitraum Belastungen, die als
stérend empfunden werden, die daher Berilicksichtigung bei der Ladrmaktionsplanung
finden. Die Bestimmung von Ausldsewerten liegt aber grundséatzlich im planerischen Ge-
staltungsermessen der Gemeinde.

Entsprechend dem ,, Kooperationserlass“ des Ministeriums flir Verkehr und Infrastruktur,
Baden-Wiirttemberg, vom 23.03.2012 werden die oben genannten Auslésewerte besta-
tigt. Bezlglich straBenverkehrsrechtlicher LArmschutzmaBnahmen wird darin jedoch auf
die LArm-Schutzrichtlinie-StV verwiesen, in der erst ab Werten von 70/60 dB(A) (nach
RLS-90) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zwingend in Betracht gezogen werden.
Far die Bereiche, die auf jeden Fall in einem Larmaktionsplan berlcksichtigt werden
sollen, gibt der Kooperationserlass die Auslésewerte von Lpen/ Ln > 65/55 dB(A) vor.

Nach der Entscheidung des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wurttemberg vom Juli 2018
wurde der Kooperationserlass zum 31.10.2018 aktualisiert, um der neuen Rechtslage
Rechnung zu tragen. Neben der sich aus dem Urteil ergebenden Weisungsbefugnis far
verkehrsrechtliche MaBnahmen, wurden die Ausldsewerte auch auf 65/55 dB(A), gemaB
der RLS-90 abgesenkt.

4. Ergebnisse Larmkartierung
In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhéltnisse entsprechend
dem erstellten digitalen Gelandemodell berticksichtigt. Neben den jeweiligen Larmemittenten
wurde die umgebende Bebauung zur Berlcksichtigung von Bebauungsdampfung und Re-
flexionen in die Berechnung einbezogen.

4.1 Ergebnisse Larmkartierung StraBenverkehrslarm
Unter Berlicksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich flr die
Analyse Larmbelastungen wie in den Anlagen 4.1.1/2 und den Anlagen 4.2.1/2 flr die
beiden Beurteilungszeiten dargestellt.

Es zeigt sich, dass die der B 292 nahestehenden Geb&dude in der Kernstadt weiterhin fast
durchgéngig im Bereich der Larmisophonen zwischen 60 und 75 dB(A) Loen, bzw. 55
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und 65 dB(A) L. liegen. In Odenheim sind an den der L 552 zugewandten Fassadenab-
schnitten der nahestehenden Gebdude auch weiterhin Immissionen von Uiber 65 dB(A)
Loen festzustellen.

4.2 Ergebnisse Betroffenheitsanalyse
Durch die hausgenaue Zuordnung von Einwohnern sind die von Larm betroffene Einwoh-
ner fUr einzelne Pegelbereiche statistisch identifizierbar. Eine Auflistung der absoluten
Anzahl fur die Pegelbereiche und Larmindices ist der Anlage 5 fiir den StraBenverkehrs-
l&rm zu entnehmen.

Es zeigt sich in Bezug auf StraBenverkehrsldrm, dass oberhalb von 55 dB(A) Lpen ca.
2.200 Einwohner betroffen sind, welches ca. 16,7% der Gesamtbevidlkerung entspricht.
Von sehr hohen und gesundheitsgeféhrdenden Larmimmissionen Gber 65 dB(A) Loen
sind 572 Einwohner betroffen. Dieses entspricht 4,4% der Bevolkerung.

Aufgrund der vorliegenden Neukartierung konnte eine rdumliche Verortung von Larm-
schwerpunkten vorgenommen werden. Die Darstellung ist den Anlagen 6.1/2 zu entneh-
men. Im Verlauf B 292 durch Ostringen, zeigt sich ein stark ausgepragter Larmschwer-
punkt mit im Verhéltnis zur Belastung vielen Betroffenen, insbesondere im Bereich der
Einmindung der L 635 und der K 3520. In Odenheim ist im Nahbereich der Einmin-
dung der K 3517 in die L 552 ebenfalls ein starker ausgepragter Schwerpunkt von Larm-
betroffenheit Uber >65 dB(A) Loen im Verhaltnis zur Bevolkerungszahl anzutreffen.

5. Larmaktionsplanung
5.1 Verfahren der Lirmaktionsplanung
Die Anlage 7.1 zeigt den allgemeinen Ablauf einer Larmaktionsplanung. Dabei sind alle
méglichen Schritte einer Larmaktionsplanung dargestellt, wobei auch ein vereinfachter
Ablauf des Verfahrens maglich ist, sofern dafiir bei den Beteiligten des Verfahrens Ein-
verstandnis bestent.

5.1.1 Planungsziele und Nutzen der Lirmaktionsplanung
Grundsétzlich dient die Larmaktionsplanung zur Information der Offentlichkeit
Gber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit den Larmaktionsplénen Strate-
gien entwickelt werden, um den Larm effektiv flr die Bevdlkerung von der Stadt
Ostringen zu verringern. Weiterhin sollen ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des
Larms geschutzt werden. Die Rechtfertigung der Larmaktionsplanung liegt darin,
Larmprobleme zu regeln und gesundheitlichen und wirtschaftlichen Nutzen fur die
Bevolkerung von Ostringen zu erhalten. Neben geringeren Gesundheitskosten er-
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geben sich durch die Ergebnisse der Larmaktionsplanung langfristig héhere Im-
mobilienwerte und letztendlich Steuereinnahmen. Insgesamt soll die Larmaktions-
planung einen Beitrag zur Steigerung der Lebensqualitat der Blrgerinnen und Bir-
ger leisten.

5.1.2 Ausweisung ruhiger Gebiete

Nach § 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist auch Ziel der Larm-
aktionsplane ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen. Dabei gibt
es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten akustischen Definition, son-
dern das Vorhandensein benannter ruhiger Gebiete setzt voraus, dass sie in der
Larmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige Gebiete kommen dabei
auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete infrage, sofern diese bisher
nicht Verkehrs-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind, jedoch auch Gebiete,
die als Freizeit- oder Erholungsgebiete angesehen werden und die regelmaBig von
der Offentlichkeit zur Erholung genutzt werden. Als Anhaltspunkt sollten die FI&-
chen, die als ruhige Gebiete ausgewiesen werden, keine Ladrmbelastung groBer als
Loen 5O dB(A) aufweisen.

Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zustédndige Behdérde handelt es
sich um planrechtliche Festsetzungen, die somit von den zusténdigen Planungs-
trdgern anderer Planungen zu bericksichtigen sind und in den Abwdgungsprozess
einbezogen werden mussen.

5.2 Auflistung grundsatzlich moéglicher MaBnahmen zur LArmminderung
Generell existieren verschieden Méglichkeiten. Zunachst ist die Vermeidung von Kfz-Im-
missionen auf stadtebaulicher Ebene durch Schaffung einer Gemeinde der kurzen Wege
mit einer hohen Nutzungsmischung und Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innen-
stadte z. B. durch Parkraummanagement zu priorisieren. Weiterhin kann auch eine For-
derung verschiedener Mobilitdtskonzepte wie z. B. Carsharing oder die Férderung des
OPNV wirken, um den Kfz-Verkehr grundsétzlich zu reduzieren. Auch ein Ausbau des
Radwegeverkehrsnetzes oder der Qualitdt von FuBgéngerwegen kann zur Reduzierung
des Kfz-Verkehrs und damit auch deren Ladrmemissionen beitragen. Weiterhin besteht
die Méglichkeit der Minderung der Kfz-Immissionen durch Sanierung schadhafter Fahr-
bahnen und Einsatz von Larm mindernden Asphaltbeldgen. Auch ber die Geschwindig-
keitsreduzierung ist eine deutliche Reduzierung der Laérmemissionen durch Stra3enver-
kehrslarm moglich. Durch Verlagerung oder Blindelung des Lkw-Verkehrsnetzes kbnnen
deutliche Ld&rmminderungen in den Innenstddten erzielt werden. SchlieBlich tragen
SchallschutzmaBnahmen wie Schallschutzwénde oder —walle, oder als letzte Moglichkeit
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der passive, bauliche Schallschutz, zur Minderung der Larmbelastung von Einwohnern
bei. Anlage 7.2 zeigt eine tabellarische Auflistung.

5.3 Verfahren der Offentlichkeitsbeteiligung
Der Beteiligung der Offentlichkeit, Tragern offentlicher Belange, sowie den politischen
Gremien wird im Rahmen der Ld&rmaktionsplanung entsprechend den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie ein groBes Gewicht beigemessen. Die Mitwirkung der Offent-
lichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplanung ist in § 47d Ab-
satz 3 des BImSchG geregelt.

Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist schlieBlich ebenfalls wieder der Offent-
lichkeit vorzustellen und im Idealfall auf Dauer im Internet bereitzustellen. Anlage 7.3
zeigt einen méglichen Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung als Schemadarstellung.

Auch die Trager 6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von der Larmaktionspla-
nung berdhrt sein kann, sind von den zustandigen Behorden zu unterrichten und zu
ihrer AuBerung aufzufordern. MaBnahmen, die entsprechend in § 47 Absatz 6 Satz 1
BImSchV als LarmminderungsmaBnahmen umzusetzen sind, sind moglichst im Einver-
nehmen mit denen zu deren Umsetzung zustdndigen Behérden im Aktionsplan aufzu-
nehmen.

Auch wenn nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz die Gemeinden verpflichtet sind
Larmaktionspléne aufzustellen, unabhangig davon, ob ein Beschluss eines politischen
Gremiums besteht, wurde der Gemeinderat friihzeitig in den Planungsprozess eingebun-
den, da die Ld&rmschutzmaBnahmen in der Regel nicht ohne finanzielle Investitionen
méglich sind und oft einen GroBteil der Einwohner einer Gemeinde betreffen.

5.4 MaBnahmen zur LArmminderung
5.4.1 Bisherige MaBnahmen zur LArmminderung

Bereits vor Erstellung des Larmaktionsplans 2015 wurden in der Ortsdurchfahrt der
B 292 Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Ladrmschutzgriinden eingeftihrt. Diese
wurden im Verfahren des Larmaktionsplans 2015 sowohl zeitlich wie rdumlich aus-
geweitet, da durch die Neukartierung weitere Betroffenheiten festgestellt wurden. In
der Ergédnzung Odenheim 2018 zum Larmaktionsplan wurden dann weitere Betrof-
fenheiten ermittelt und ebenfalls Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutz-
grinden eingeflihrt. Diese verkehrsrechtlichen MaBnahmen wurden in der vorlie-
genden Neukartierung berdcksichtigt.
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5.4.2 Mogliche LasrmminderungsmaBnahmen von StraBenverkehrsldarm nach Fachrecht

Bei der Aufstellung von MaBnahmen zur L&rmminderung auf klassifizierten Stra-
Ben, ist der StraBenbaulasttrédger zu beteiligen. Das Verfahren flir verkehrsrechtli-
che MaBnahmen wird im bereits erwdhnten Kooperationserlass geregelt. Wichtig
ist hierbei, dass fur den StraBenbaulasttréger nicht die Beurteilungspegel nach der
in der Umgebungslarmkartierung verwendeten Methode VBUS/CNOSSOS relevant
sind, sondern nach der Richtlinie fur den Larmschutz an StraBen (RLS-90). In der
RLS-90 wird zudem auch kein 24h-Pegel errechnet, sondern zwei Pegel, getrennt
fur den Tag- und den Nachtzeitraum. Hierbei werden zum Nachweis der Ladrmbe-
lastungen auch keine flachenhaften Berechnungen in Form von Isophonen ver-
wendet, sondern sogenannte Fassadenpegel. Fir einzelne Gebdudefassaden wer-
den, in Abhdngigkeit der Gebdudehbthe, stockwerksbezogene Immissionspunkte
berechnet. FUr die Bewertung Gber die Zulassigkeit von MaBnahmen ist der jeweils
héchste Pegel in der Vertikalen heranzuziehen. Welche verschiedenen MaBnah-
men ab welchen Pegeln gemaB der RLS-90 in Betracht kommen ist in der Anlage
7.4 dargestellt.

In der Anlage 8.1.1/2 in der Ubersicht sowie den Anlagen 8.2.01 bis 8.2.17 im
Detail fur den Tageszeitraum und der Anlage 8.3.1/2 und den Anlagen 8.4.01 his
8.4.17 fur den Nachtzeitraum, sind die Fassadenpegelberechnungen nach der
RLS-90 fur die beiden Beurteilungszeitrdume kartographisch dargestellt. Die farb-
liche Klassifizierung orientiert sich an der Einteilung des Kooperationserlasses.
Wichtig hierbei ist, ob Gber einen langeren Abschnitt mit einer hbheren Anzahl von
Betroffenen, 65 dB(A) im Tagzeitraum und/oder 55 dB(A) im Nachtzeitraum tber-
schritten werden. Ist dies der Fall, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung, z.B. der
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auch in der Orts-
durchfahrt einer Bundes- oder LandesstraBe moglich. Bei Uberschreitungen von
64 dB(A) in einem Wohngebiet oder 66 dB(A) in einem Mischgebiet, kbnnen MaB-
nahmen zur Larmsanierung, wie z.B. die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern oder die Aufbringung eines larmarmen oder larmoptimierten Fahrbahn-
belags durchgefuhrt werden. Ausgehend von den verschiedenen Ausldsewerten
wurde eine Klassifizierung der Fassadenpegel, hinsichtlich der Immissionspegel-
héhe und der Nutzungsausweisung des betroffenen Gebdudes und der die Immis-
sion ausldésenden StraBen vorgenommen.

In der Anlage 8.5.1/2 als Ubersicht und in den Anlagen 8.6.01 bis 8.6.17 im Detail
sind die Gebdude rot hervorgehoben, bei denen eine Uberschreitung der L&rmsa-
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nierungswerte identifiziert wurde. Hierbei wurden die unterschiedlichen Auslése-
werte in Abhéngigkeit der Gebietseinteilung berticksichtigt. Flr KreisstraBen wur-
den hierbei die Auslésewerte flir Bundes- und LandesstraBBen berticksichtigt.

Entsprechend der Vorgaben aus dem 2018 aktualisierten Kooperationserlass sind
verkehrsrechtliche MaBnahmen ab Uberschreitungen der Immissionen von 65
dB(A) tags, bzw. 55 dB(A) nachts in Wohn- oder Mischgebiete moglich. Die Aus-
wertung der Fassadenpegel zeigt, dass trotz einer ganztagigen Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km/h in Ostringen und Odenheim, dennoch weiterhin diese
Uberschreitungen vorliegen. Der Vergleich mit den in den vorangegangenen Larm-
aktionsplanen ermittelten Fassadenpegel zeigt einen Rickgang der Immissionen
durch die zum damaligen Zeitpunkt eingefihrten Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen, es liegen aber weiterhin in gréBerem Umfang noch Uberschreitungen der
Auslésewerte flr verkehrsrechtliche MaBnahmen aus Larmschutzgriinden vor.
Aufgrund der bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankungen und Schwerver-
kehrsrestriktionen, kann diesen mit weiteren verkehrsrechtlichen MaBnahmen
nicht kurzfristig entgegengewirkt werden. Eine weitere L&rmminderung ist somit in
erster Linie nur mit einer Verlagerung von Verkehr — insbesondere Schwerverkehr
— auf eine larmunempfindliche auBerdrtliche Route auBerorts zu erreichen.

Sowohl in Ostringen wie in Odenheim existieren zum Teil sehr kurze Streckenab-
schnitte, auf denen aber Uberschreitungen von 65/55 dB(A) tags/nachts an Wohn-
gebduden vorliegen, aber noch eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
vorliegt. Hier ist die Erweiterung der Streckenabschnitte, in denen bereits 30 km/h
als zulassige Héchstgeschwindigkeit gilt, mdglich. Diese Gebiete sind in der Anlage
9.1 rot umrandet und nummeriert. Weiterhin ergibt die Auswertung der Fassaden-
pegel nach den Ausldsewerten der Larmsanierung an StraBenwegen, dass in Ost-
ringen und Odenheim fast durchgéngig an den Kartierungsstrecken Uberschrei-
tungen vorliegen. Diese Bereiche sind in der Anlage 9.1 griin umrandet.
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5.4.3 Vorgeschlagene LirmminderungsmaBnahmen StraBenverkehrslarm

Bereich 01
StraBenabschnitt: Ostringen
HauptstraBe (B 292)
Hohe Gebaude Friedrich-Ebert-Strae 5
Lange: 50 m
Betroffene: 21 Bewohner
3 Gebaude
MaBnahmen: In diesem Bereich sind zwar weniger als 50 Betroffene

anzutreffen, es ist aufgrund des sehr kurzen Abschnitts
aber in der Abwagung vertretbar, dass der bestehende
Bereich mit 30 km/h zulassiger Héchstgeschwindigkeit
in Fahrtrichtung Angelbachtal erweitert wird.
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Bereich 02
StraBBenabschnitt: Ostringen
Rettigheimer StraBe (K 3521)
Kreuzung WaldstraBe bis Kreuzung WiesenstraBBe
Lénge: 125 m
Betroffene: 51 Bewohner
8 Gebaude
MaBnahmen: In diesem Bereich ist ganztags in gleichem AusmaB eine

héhere Anzahl von Betroffenen in einem gesundheitsge-
fahrdenden Pegelbereich zu verzeichnen. Als kurzfristig
wirkende MaBnahme wird der Bereich der bestehenden
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h verlangert.
Bestehende Vorfahrtsregelungen bleiben hiervon unbe-
rahrt.
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Odenheim

Eppinger StraBe (L 552)

Hohe Gebaude Eppinger StraBe 80-84

60 m

12 Bewohner

3 Gebaude

In diesem Bereich sind zwar weniger als 50 Betroffene
anzutreffen, es ist aufgrund des sehr kurzen Abschnitts
aber in der Abwagung vertretbar, dass der bestehende
Bereich mit 30 km/h zul&dssiger Hochstgeschwindigkeit
in Fahrtrichtung Tiefenbach erweitert wird.
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Bereich 04

StraBenabschnitt:

Lénge:
Betroffene:

MaBnahmen:

Odenheim

SchulstraBe (K 3517)

Von EinmUndung Eppinger StraBe bis Ho6he Gebaude
SchulstraBe 37

240 m

21 Bewohner

7 Gebaude

In diesem Bereich sind zwar weniger als 50 Betroffene
anzutreffen, es ist aufgrund des sehr kurzen Abschnitts
aber in der Abwagung vertretbar, dass der bestehende
Bereich mit 30 km/h zulassiger Hochstgeschwindigkeit
in Fahrtrichtung Neuenblrg erweitert wird. Innerhalb
des MaBnahmenbereichs besteht eine Licke von ca.
120m in der keine Uberschreitungen anzutreffen sind,
jedoch ist hier aufgrund des anliegenden Kindergartens
eine Geschwindigkeitsbeschrankung zu den Betriebs-
zeiten auf 30 km/h ebenfalls moglich, zur Vermeidung
eines auf kurzen abschnitten haufigen Wechsels wird
daher im gesamten Bereich die Absenkung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit angeordnet.
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LarmsanierungsmaBnahmen

Fur Geb&ude, bei denen eine Uberschreitung der Larmsanierungswerte in der
Neukartierung festgestellt wurde, wird den Eigentiimern empfohlen, einen Antrag
auf Férderung des Einbaus von Schallschutzfenstern beim StraBenbaulasttrager zu
stellen, sofern ein solcher Einbau noch nicht erfolgt ist. Es ist dabei darauf hinzu-
weisen, dass es sich bei diesen LarmsanierungsmaBnahmen um freiwillige MaB-
nahmen des jeweiligen StraBenbaulasttragers handelt, auf die kein Rechtsan-
spruch besteht.

Durchgangsverkehr des Schwerverkehr

Der Schwerverkehr fihrt insbesondere auf der Ortsdurchfahrt der B 292 zu den
Uberschreitungen der Auslésewerte fUr verkehrsrechtliche MaBnahmen. Solche
dort bereits existierende MaBnahmen kénnen zu einer Minderung beitragen, je-
doch keine vollstédndige Belastung erzielen, da sich Durchfahrtsverbote nur an sol-
che Teile des Schwerverkehrs richten, deren Beginn einer Fahrt auBerhalb eines
Umkreises von 75 km liegt. Insofern ist mit groBer Wahrscheinlichkeit hiervon nur
ein geringer Teil des Schwerverkehrs betroffen.

Unterstitzende MaBnahmen

Es kénnen auch unterstiitzende MaBnahmen in Form von Informationsbroschiiren
an die Bevélkerung ausgegeben werden, die die Bevélkerung von der Stadt Ostrin-
gen selbst auf einen bewussten und umweltschonenden Umgang mit ihrem eige-
nen Mobilitatsverhalten hinweist, sodass kirzere Fahrten innerhalb des Ortes ver-
mieden werden oder die entsprechenden Geschwindigkeitsbegrenzungen einge-
halten werden.

Abwéagungsrelevante Parameter flir Geschwindigkeitsbeschrankungen

Wie bereits im Abschnitt 4.2 ausgefuhrt, sind in Ostringen 4,4% der Gesamtbevol-
kerung von gesundheitsschadlichen Schallimmissionen durch den StraBenver-
kehrslarm betroffen. Nach Studien der Weltgesundheitsorganisation WHO kdnnen
die sich hieraus ergebenden gesundheitlichen Larmschadenskosten mit ca.
266.000 €/Jahr berechnet werden. Volkswirtschaftliche Gesamtkosten, wie sie z.B.
durch Immobilienwertminderungen entstehen kénnen, sind hierbei nicht bertck-
sichtigt. Gegenuber diesen jahrlichen Kosten sind die Kosten durch verkehrsrecht-
liche MaBnahmen oder die Baukosten von LarmsanierungsmaBnahmen gesamt-
volkswirtschaftlich geringer anzusehen.
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Die geplanten verkehrsrechtlichen MaBnahmen im L&rmaktionsplan 2020 erzeu-
gen zunachst eine theoretische Fahrzeitverldngerung. Entsprechend der Reduzie-
rung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ergeben sich fr
die einzelnen MaBnahmenbereiche folgende Fahrzeitverldangerungen:

Bereich01 (50 m) 3s
Bereich 02 (125m) 6s
Bereich03 (60 m) 3s
Bereich 04 (240 m) 11s

Entsprechend dem Kooperationserlass 2018 sind Fahrzeitverldngerungen von we-
niger als 30 Sekunden generell hinzunehmen. Von den geplanten Geschwindig-
keitsbeschrankungen sind auch Buslinien betroffen, deren Fahrzeit sich entspre-
chend verldngern, aufgrund des geringen Umfangs ist hierbei aber nicht mit einer
Auswirkung auf bestehende Takte zu rechnen

Generell kann ein StraBenabschnitt, auf dem eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h gilt, von mehr Fahrzeugen befahren werden als bei einer Geschwin-
digkeit von 30 km/h. Auf der anderen Seite wird die Leistungsfahigkeit eines Stra-
Bennetzes von den Knotenpunkten bestimmt, an denen auf den vorliegenden Stre-
ckenabschnitten keine Anderungen vorgenommen werden. (vgl. Topp, H. (2014):
Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen mit Wohnnutzung, StraBenverkehrstechnik,
Heft 1, 2014, S. 30-38). Eine Anderung der Vorfahrtsberechtigung ist im Zuge der
geplanten Geschwindigkeitsbeschrankungen nicht vorgesehen, sodass sich durch
die Vorrangregelung auf den betreffenden StraBenabschnitten keine weiteren Zeit-
verluste zu erwarten sind. Die geplanten verkehrsrechtlichen MaBnahmen kénnen
im vorliegenden Fall eher zu einer Verstetigung des Verkehrs flihren. Ebenso ist
durch die bereits erwdhnten Fahrzeitverlangerungen, mit groBer Wahrscheinlich-
keit nicht mit einer Verkehrsverlagerung in bisher ruhige StraBenabschnitte in Ost-
ringen und Odenheim zu rechnen

Generell besteht auch die Méglichkeit, auch geringere Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit aus Larmschutzgriinden in Erwdgung zu ziehen. So gibt
der Kooperationserlass 2018 auch vor, dass z.B. eine Reduzierung der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h erfolgen kann, auch wenn dies zu einer gerin-
geren Larmminderung flhrt. Bei der Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit von 50 auf 40 km/h ist i.d.R. mit einer LArmminderung um 1 dB(A) zu
rechnen. Entsprechend der bereits bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankun-
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gen wirde eine zulédssige Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h in den MaBnahmen-
bereichen des Larmaktionsplans 2020, zu einem héaufigeren Wechsel der ausge-
schilderten Hochstgeschwindigkeit fihren und den Vorgaben des Kooperationser-
lasses wiedersprechen.

In Bezug auf Luftreinhaltung sind in erster Linie Stickoxide, Feinstaub und Kohlen-
dioxid relevant. Die Wirkung von T30, T40 und T50 auf die Schadstoffproduktion
sind nach der Fachliteratur unterschiedlich und hdngen zu einem groBen Ausmaf
von der jeweiligen Fahrverlaub des Verkehrs ab. Generell gilt fir 30 km/h ein un-
gunstigerer SchadstoffausstoB als bei 50 km/h, jedoch nehmen die Beschleuni-
gungs- und Bremsvorgénge bei 30 und auch 40 km/h ab, sodass der AusstoB von
Luftschadstoffen bei einer Verringerung der zulédssige Héchstgeschwindigkeit sich
Schadstoffneutral, bzw. im vorliegenden Fall bei einer zu erwartenden Verstetigung
des Verkehrs ggf. auch positiv sein kann (vgl. Topp, H. (2014): Tempo 30 auf
HauptverkehrsstraBen mit Wohnnutzung, StraBenverkehrstechnik, Heft 1, 2014,
S. 30-38 und Steven, H. (2012): Schadstoff- und CO2-Emissionen bei Tempo 30.
Fachtagung des Umweltbundesamtes im November 2012, Berlin).

In der Gesamtabwagung kann zu dem Schluss gekommen werden, dass mogliche
negative Begleiterscheinungen von Geschwindigkeitsbeschrankungen, der gebo-
tenen Minderung gesundheitsschadlicher Immissionen durch verkehrsrechtliche
MaBnahmen unterliegen.

5.5 Ruhige Gebiete
Die Ausweisung von sogenannten ruhigen Gebieten ist in L&rmaktionsplanen vorge-
schrieben und wurde im Larmaktionsplan 2015 bereits behandelt. Die Ausweisung bleibt
durch die Ergebnisse der Neukartierung unberiihrt und kann aufrecht erhalten bleiben.
Auf die Beschreibung von ruhigen Gebieten in direkter Ndhe zur Kernstadt Ostringen
wird weiterhin verzichtet, um einer méglichen Ortsumgehung nicht entgegenzuwirken.
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6. Zusammenfassung und Ausblick

Im Zuge der Neukartierung des StraBenverkehrslarms auf Basis aktuell erhobener Verkehrs-
zahlen zeigt sich, dass in den Stadtteilen Ostringen und Odenheim in den Ortsdurchfahrten
weiterhin hohe Larmimmissionen vorliegen. Neu hinzu gekommenen Bereichen mit gesund-
heitsgefahrdenden La&rmimmissionen, wird mittels weiterer verkehrsrechtlicher MaBnahmen
entgegengewirkt.

Nach Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung im Gemeinderat erfolgte die parallele
Beteiligung der Trager offentlicher Belange und der Offentlichkeit. Hierzu wurde der Larm-
aktionsplan fur die Dauer eines Monats 6ffentlich ausgelegt, um der Bevolkerung die Moég-
lichkeit zu geben, weitere Anregungen und Stellungnahmen abzugeben. Die Stellungnahmen
wurden in einer Synopse zusammengefasst und abgewogen. Der Bericht zur Fortschreibung
des Larmaktionsplans wird dem Gemeinderat abschlieBend zum Beschluss vorgelegt.

Der Larmaktionsplan ist gemaB den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie alle finf
Jahre hinsichtlich der Umsetzung der enthaltenen MaBnahmen und ggf. neu aufgetretenen
Immissionssituationen zu Gberpriifen und zu Uberarbeiten. Hierbei gelten die in der EU-
Umgebungslarmrichtlinie vorgesehenen Stichtage, sodass dies zum Juli 2024 der Fall sein
wird.

Stadt Ostringen — Larmaktionsplanung
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

- Bundes-Immissionsschutzgesetz aktueller Stand

- Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
25. Juni 2002

- Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
24. Juni 2005

- Umsetzung der Europdischen Umgebungslarmrichtlinien in Deutsches Recht
Berichte der Bundesanstalt fir StraBenwesen
April 2007

- 34. BImSchV
Vierunddrei3igste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Verordnung uber die Larmkartierung, 6. Marz 2006

- Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Larmschutz-RichtlinienStV, Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz
der Bevolkerung vor Larm, 23. November 2007

- VBUS
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stralen

Stand 2006

- VBUSch:
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen

- VBEB
Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

9. Februar 2007

- Bundesminister fur Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

- BMV, Abteilung Stral’enbau:
Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrslarm, Koln

- Umweltministerium Baden-Wirttemberg
Larmaktionsplanung, Januar 2008

- Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg
“Kooperationserlass” zur Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung, 23. Marz 2012
und 31.0Oktober 2018

- LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung
GemaR UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis genommen
Mit der Erganzung zu ruhigen Gebieten, TOP 10.4.2, der 117. LAI-Sitzung, 25.Marz 2009

- Hinweise fur die Larmaktionsplanung
Informationsbroschiire fiir Stadte und Gemeinden
Freistaat Sachsen, Landesamt fir Umwelt und Geologie

Marz 2008

- FGSV: Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis
Teil 2: Larmaktionsplanung 10/20
Ausgabe 2011 -

- Handbuch Silent City STADT OSTRINGEN
Umgebungslarm, Aktionsplanung und EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 2
Offentlichkeitsbeteiligung LARMAKTIONSPLANUNG
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KARTIERTE STRASSENABSCHNITTE

Auf DIN A3 in MaBstab 1:50.000 10/2020
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EMISSIONSBERECHNUNG STRASSENVERKEHRSLARM
BEREICH OSTRINGEN

StraBe KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | DStg | LmE | LmE | LmE
Tag |Abend | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend
Kiz2ah | % | % | % | kmm | kmm | kvh | kmm | dB | % | dBA) | dbca) | dB(A) | dBCA)
B 292 0,000| 6900 | 44 | 44 | 44 | 100 | 100 | 80 | 80 |000| 40 | 00 | 649 | 574 | 632
B 292 1242| 6900 | 44 | 44 | 44 | 100 | 100 | 80 | 80 |o000]| -51 | 0,0 | 649|574 | 632
B 292 1305| 6900 | 44 | 44 | 44 | 100 | 100 | 80 | 80 |000]| -53 | 02 | 651|576 | 634
B 292 1,321| 6900 | 44 | 44 | 44 | 100 | 100 | 80 | 80 |o000]| -45 | 0,0 | 649 | 57.4 | 63.2
B 292 0,000 15800 | 95 | 95 | 95 | 100 | 100 | 80 | 80 | 0,00 | -08 | 0,0 | 697 | 62,1 | 68,0
B 292 Ostringen auBerorts Ost 0,000| 6900 | 44 | 44 | 44 | 100 | 100 | 80 | 80 | 0,00 | 24 | 0,0 | 647 | 57.4 | 64,7
B 292 Ortsausgang Ostringen Ost 0,000 6900 | 44 | 44 | 44 | 50 | 50 | 50 | 50 | 000 1,2 | 0,0 | 60,0 | 52,5 | 58,3
20292 Ortsdurchfahrt Ostringen Kreuz | g 40 | 15500 | 58 | 58 | 58 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 07 | 00 | 616|541 | 59,9
302892 Ortsdurchfahrt Ostringen Kreuz | o 504 | 14200 | 59 | 50 | 50 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 09 | 00 | 613|537 | 596
:3"392 Ortsdurchfahrt Ostringen Kreuz | 4 546 | 15300 | 7,8 | 78 | 7.8 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 05 | 00 | 648 | 573 | 63,1
Eez:gz Ortsdurchfahrt Ostringen Kreuz | o 506 | 15000 | 53 | 53 | 53 | 30 | 30 | 30 | 30 |o000| 09 | 00 | 613|537 | 596
3592 Ortsdurchfahrt Ostringen Kreuz | o 40 | 16500 | 67 | 67 | 67 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 02 | 00 | 647 | 57,2 | 63,1
E;gz Ortsdurchfahrt Ostringen Kreuz | g 0 | 18500 | 49 | 49 | 49 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 06 | 00 | 645|570 | 62,8
zuz;gz Ortsdurchfahrt Ostringen Kreuz | o 546 | 16300 | 55 | 55 | 55 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 28 | 00 | 61,7 | 542 | 60,0
g;‘:gz Ortsdurchfahrt Ostringen Kreuz | o 506 | 12400 | 65 | 65 | 65 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 40 | 00 | 609 | 534 | 59,2
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EMISSIONSBERECHNUNG STRASSENVERKEHRSLARM
BEREICH OSTRINGEN

StraBe KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | DStg | LmE | LmE | LmE
Tag |Abend | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend

Kiz2ah | % | % | % | kmm | kmm | kvh | kmm | dB | % | dBA) | dbca) | dB(A) | dBCA)

g;‘:gz Ortsdurchfahrt Ostringen Kreuz | 4 556 | 17000 | 52 | 52 | 52 | 30 | 30 | 30 | 30 [o000| 1,1 | 00 | 61,8 | 542 | 60,1
B 292 Ortsdurchfahrt Ostringen Ost 0,000] 9600 | 63 | 63 | 63 | 50 | 50 | 50 | 50 | 000| 24 | 00 | 622 | 547 | 605
B 292 Ortsdurchfahrt Ostringen Post | 0,000 | 17400 | 5,2 | 52 | 52 | 30 | 30 | 30 | 30 |0,00] 05 | 00 | 61,9 | 544 | 60,2
B 292 Ortsdurchfahrt Ostringen West | 0,000 | 15800 | 9,5 | 95 | 95 | 50 | 50 | 50 | 50 | 0,00 1,0 | 0,0 | 655 | 58,0 | 63,8
B 292 Ostringen auBerorts West 0,000 15800 | 95 | 95 | 95 | 70 | 70 | 70 | 70 | 0,00] 01 | 0,0 | 67,6 | 60,1 | 659
K 3521 Ostringen auBerorts 0,000 6100 | 35 | 2.6 | 1,7 | 100 | 100 | 80 | 80 | 0,00 | 40 | 0,0 | 64.1 | 547 | 62,2
K 3521 Ostringen innerorts 0,000| 6100 | 35 | 26 | 17 | 50 | 50 | 50 | 50 | 000]| 35 | 0,0 | 589 | 49,0 | 56,8
K 3521 Gstringen innerorts 0008| 6100 | 35 | 26 | 1.7 | 50 | 50 | 50 | 50 |o000| 72 | 1.3 | 60,2 | 50,3 | 58,0
K 3521 Ostringen innerorts 0079| 6100 | 35 | 26 | 1,7 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 63 | 08 | 597 | 498 | 57,5
K 3521 Dstringen innerorts 0122| 6100 | 35 | 26 | 17 | 50 | 50 | 50 | 50 |o000]| 22 | 0,0 | 589 | 49,0 | 568
ﬁ aﬁfs‘t Ostringen innerorts Kreuz 0,000| 6100 | 35 | 26 | 1,7 | 30 | 30 | 30 | 30 |o000| 35 | 00 | 565|467 | 544
ﬁ:fpfs‘t Ostringen innerorts Kreuz 0124| 6100 | 35 | 26 | 1,7 | 30 | 30 | 30 | 30 |o000| 62 | 07 | 572 | 474 | 55.1
ﬁ:fpfs‘t Ostringen innerorts Kreuz 0131| 6100 | 35 | 26 | 1,7 | 30 | 30 | 30 | 30 |o000| 64 | 08 | 57,3 | 475 | 552
ﬁ:fpfs‘t Ostringen innerorts Kreuz 0138| 6100 | 35 | 26 | 1,7 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 98 | 2.9 | 594 | 495 | 572
ﬁ:fpfs‘t Ostringen innerorts Kreuz 0149| 6100 | 35 | 26 | 1,7 | 30 | 30 | 30 | 30 |o00| -74 | 1,4 | 580 | 481 | 558
ﬁ :ﬁs‘t Ostringen innerorts Kreuz 0,167| 6100 | 35 | 26 | 1,7 | 30 | 30 | 30 | 30 |o000| 58 | 05 | 570 | 47,1 | 548
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EMISSIONSBERECHNUNG STRASSENVERKEHRSLARM
BEREICH OSTRINGEN

StraBBe KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | D Stg | LmE LmE LmE
Tag |Abend | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend
Kiz2ah | % | % | % | kmh | kmh | kmm | kmm | dB | % | dBCA) | dbca) | dBa) | dB(a)
|I-(| aﬁﬂ Ostringen innerorts Kreuz 0,189 | 6100 | 35 | 26 | 1,7 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 27 | 00 | 565 | 46,7 | 54,4
K 3586 KVP Ostringen 0,000| 6300 | 45 | 34 | 23 | 50 | 50 | 50 | 50 | 000 -1.1 | 0,0 | 59,6 | 495 | 574
K 3586 Ostringen auBerorts 0,000 7100 | 92 | 69 | 46 | 100 | 100 | 80 | 80 |0,00]| 1,3 | 0,0 | 66,1 | 56,2 | 63,9
K 3586 Ostringen innerorts 0,000| 9600 | 45 | 34 | 2,3 | 50 | 50 | 50 | 50 | 000 2,0 | 0,0 | 615 | 51,3 | 59,2
K 3586 Ostringen KVP Richtung 0,000| 9600 | 45 | 34 | 23 | 50 | 50 | 50 | 50 |o000| 1,7 | 0,0 | 615|513 | 592
Ortsausgan
K 3586 Ostringen Ortsausgang 0,000] 7100 | 92 | 69 | 46 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| 09 | 0,0 | 620 | 513 | 59,5
L 635 Ostringen auBerorts 0,000| 5200 | 41 | 31 | 2,1 | 100 | 100 | 80 | 80 | 000| 01 | 0,0 | 636 | 54,1 | 61,6
L 635 Ostringen Kuhngasse innerorts | 0,000 | 5200 | 4,1 | 31 | 21 | 50 | 50 | 50 | 50 |0,00| 47 | 0,0 | 58,6 | 48,5 | 56,4
L 635 Ostringen Kuhngasse innerorts | 0,046 | 5200 | 4,1 | 31 | 21 | 50 | 50 | 50 | 50 |000| -50 | 0,0 | 58,6 | 48,5 | 56,4
L 635 Ostringen Kuhngasse innerorts | 0,073 | 5200 | 41 | 31 | 21 | 50 | 50 | 50 | 50 |000]| -54 | 02 | 588 | 48,38 | 56,6
L 635 Ostringen Kuhngasse innerorts | 0,127 | 5200 | 41 | 31 | 2,1 | 50 | 50 | 50 | 50 |o000| -58 | 05 | 59,1 | 49,0 | 56,8
L 635 Ostringen Kuhngasse innerorts 0,151 5200 4.1 3,1 2,1 50 50 50 50 0,00 | -6,5 0,9 59,5 | 494 | 57,3
L 635 Ostringen Kuhngasse innerorts 0,176 | 5200 4.1 3,1 2,1 50 50 50 50 0,00 | -6,7 1,0 59,6 | 49,5 | 574
L 635 Ostringen Kuhngasse innerorts 0,208 | 5200 4.1 3,1 2,1 50 50 50 50 0,00 | -6,9 1,1 59,7 | 49,7 | 57,5
L 635 Ostringen Kuhngasse innerorts 0,253 | 5200 4.1 3,1 2,1 50 50 50 50 0,00 | -6,6 0,9 59,5 | 49,5 | 57,3
h::;s‘t’f‘"“ge" Kuhngasse Kreuz 0,000| 5200 | 41 | 31 | 21 | 30 | 30 | 30 | 30 |o000| 58 | 05 | 566 | 46,7 | 54,4
h::;s?f‘"“ge" Kuhngasse Kreuz 0026| 5200 | 41 | 31 | 21 | 30 | 30 | 30 | 30 |o000| -53 | 02 | 563 | 46,3 | 54,1
h::;s?f‘"“ge" Kuhngasse Kreuz 0,056| 5200 | 41 | 31 | 21 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| -49 | 00 |561 | 462|539
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EMISSIONSBERECHNUNG STRASSENVERKEHRSLARM
BEREICH OSTRINGEN

StraBe KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | DStg | LmE | LmE | LmE
Tag |Abend | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend

Kiz2ah | % | % | % | kmm | kmm | kvh | kmm | dB | % | dBA) | dbca) | dB(A) | dBCA)

h::; s‘t’f"'“ge" Kuhngasse Kreuz 0074| 5200 | 41 | 31 | 21 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 58 | 05 | 566 | 46,6 | 54,4
h::; s‘t’f"'“ge" Kuhngasse Kreuz 0,127| 5200 | 41 | 31 | 21 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 57 | 04 | 566 | 466 | 544
h:f;s?rs"'“ge“ Kuhngasse Kreuz 0150 | 5200 | 41 | 31 | 21 | 30 | 30 | 30 | 30 |o00| 50 | 0,0 | 561|462 | 539
h:l?;s?rs"'“ge" Kuhngasse Kreuz 0165| 5200 | 41 | 31 | 21 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 58 | 05 | 566 | 46,6 | 54.4
h:l?;s?rs"'“ge" Kuhngasse Kreuz 0,187 | 5200 | 41 | 31 | 21 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| -56 | 04 | 565 | 466 | 54,3
h:l?;s?rs"'“ge" Kuhngasse Kreuz 0215| 5200 | 41 | 31 | 21 | 30 | 30 | 30 | 30 |000]| -46 | 0,0 |561 | 462 | 539
L 635 Schindelberg 0,000| 5200 | 41 | 31 | 21 | 50 | 50 | 50 | 50 | 000| 46 | 00 | 586 | 485 | 56,4
L 635 Schindelberg 0,104| 5200 | 41 | 31 | 21 | 50 | 50 | 50 | 50 |000]| -55 | 03 | 589 | 48,38 | 56,7
L 635 Schindelberg 0,184| 5200 | 41 | 31 | 21 | 50 | 50 | 50 | 50 |o000]| -58 | 05 | 59,1 | 49,0 | 56,8
L 635 Ulrichsbruch 0,000| 5200 | 41 | 31 | 21 | 70 | 70 | 70 | 70 | o000 7.1 | 1,3 | 621 | 52,2 | 60,0
L 635 Ulrichsbruch 0005| 5200 | 41 | 31 | 21 | 70 | 70 | 70 | 70 |o000]| 52 | 0,1 | 61,0 | 51,1 | 588
L 635 Ulrichsbruch 0031| 5200 | 41 | 31 | 21 | 70 | 70 | 70 | 70 |o000| 59 | 05 | 61.4 | 51,5 | 59,3
L 635 Ulrichsbruch 0,061| 5200 | 41 | 31 | 21 | 70 | 70 | 70 | 70 |o000]| -51 | 0,1 | 61,0 | 51,0 | 588
L 635 Ulrichsbruch 0091| 5200 | 41 | 31 | 21 | 70 | 70 | 70 | 70 |o000| 56 | 03 | 612 | 51,3 | 59,1
L 635 Ulrichsbruch 0114| 5200 | 41 | 31 | 21 | 70 | 70 | 70 | 70 |o000| -47 | 0,0 | 60,9 | 51,0 | 587
L 635 zw Ostringen und Schindelberg | 0,000 | 5200 | 4,1 | 31 | 2,1 | 100 | 100 | 80 | 80 | 0,00 66 | 1,0 | 64,6 | 551 | 62,6
L 635 zw Ostringen und Schindelberg | 0,022 | 5200 | 4,1 | 31 | 2,1 | 100 | 100 | 80 | 80 |000| 65 | 09 | 645 | 550 | 62,5
L 635 zw Ostringen und Schindelberg | 0,047 | 5200 | 4,1 | 31 | 21 | 100 | 100 | 80 | 80 |000| 68 | 1,1 | 647 | 552 | 627
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EMISSIONSBERECHNUNG STRASSENVERKEHRSLARM

BEREICH OSTRINGEN

StraBe KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | DStg | LmE | LmE | LmE
Tag |Abend | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend

Kfz/24h % % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % dB(A) | db(A) | dB(A) | dB(A)

L 635 zw Ostringen und Schindelberg 0,081 | 5200 41 3,1 2,1 100 100 80 80 (0,00 ( 6,7 1,0 | 64,6 | 55,1 | 62,6
L 635 zw Ostringen und Schindelberg 0,125 | 5200 41 3,1 2,1 100 100 80 80 |(0,00( 63 0,8 | 644 | 549 | 624
L 635 zw Ostringen und Schindelberg 0,167 | 5200 4.1 3,1 2,1 100 100 80 80 |(0,00( 6,3 0,8 | 644 | 549 | 624
L 635 zw Ostringen und Schindelberg 0,213 | 5200 4.1 3,1 2,1 100 100 80 80 | 0,00 6,0 0,6 | 64,2 | 54,7 | 62,2
L 635 zw Ostringen und Schindelberg 0,255 | 5200 4.1 3,1 2,1 100 100 80 80 | 000 | 54 0,2 | 63,8 | 54,3 | 61,8
L 635 zw Ostringen und Schindelberg 0,275 | 5200 4.1 3,1 2,1 100 100 80 80 | 0,00 | 64 0,8 | 644 | 549 | 624
L 635 zw Ostringen und Schindelberg 0,290 | 5200 41 3,1 2,1 100 100 80 80 (0,00 52 0,1 63,7 | 54,2 | 61,7
L 635 zw Ostringen und Schindelberg 0,347 | 5200 41 3,1 2,1 100 100 80 80 |0,00( 5,1 0,1 63,7 | 54,2 | 61,7
L 635 zw Ostringen und Schindelberg 0,404 | 5200 41 3,1 2,1 100 100 80 80 (0,00 4,6 0,0 | 63,6 | 54,1 | 61,6
L 635 zw Ostringen und Schindelberg 1,087 | 5200 4.1 3,1 2,1 100 100 80 80 |(0,00 | -64 0,9 | 645 | 55,0 | 62,5
L 635 zw Schindelberg Odenheim 0,000 | 5200 4.1 3,1 2,1 100 100 80 80 | 0,00 | -6,1 0,7 | 64,3 | 54,8 | 62,3
L 635 zw Schindelberg Odenheim 0,023 | 5200 4.1 3,1 2,1 100 100 80 80 | 0,00 -6,3 0,8 | 644 | 549 | 624
L 635 zw Schindelberg Odenheim 0,199 | 5200 4.1 3,1 2,1 100 100 80 80 | 0,00 | -6,7 1,0 | 64,6 | 55,1 | 62,6
L 635 zw Schindelberg Odenheim 0,344 | 5200 41 3,1 2,1 100 100 80 80 |0,00 | -6,6 1,0 | 64,6 | 55,1 | 62,6
L 635 zw Schindelberg Odenheim 0,657 | 5200 41 3,1 2,1 100 100 80 80 | 0,00 | -58 05 | 64,1 | 54,6 | 62,1
L 635 zw Schindelberg Odenheim 0,718 | 5200 41 3,1 2,1 100 100 80 80 |0,00 | -55 0,3 | 639 | 544 | 61,9
L 635 zw Schindelberg Odenheim 0,775 | 5200 41 3,1 2,1 100 100 80 80 | 0,00 | -58 05 | 64,0 | 54,6 | 62,1
L 635 zw Schindelberg Odenheim 0,824 | 5200 4.1 3,1 2,1 100 100 80 80 | 0,00 -5,0 0,0 | 63,6 | 54,1 | 61,6
L 635 zw Schindelberg Odenheim 0,890 | 5200 4.1 3,1 2,1 100 100 80 80 | 0,00 | -5,0 0,0 | 63,6 | 54,1 | 61,6
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EMISSIONSBERECHNUNG STRASSENVERKEHRSLARM
BEREICH OSTRINGEN
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EMISSIONSBERECHNUNG STRASSENVERKEHRSLARM
BEREICH ODENHEIM

StraBe KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | DStg | LmE | LmE | LmE
Tag |Abend | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend
Kfz/24h % % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % dB(A) | db(A) | dB(A) | dB(A)
K 3517 Odenheim Siid auBerorts 0,000 | 3400 4.0 3,0 2,0 100 100 80 80 | 000 34 0,0 | 61,7 | 52,2 | 59,7
K 3517 Odenheim Siid auBerorts 0,691 | 3400 4.0 3,0 2,0 100 100 80 80 | 0,00 | -5,1 0,1 61,8 | 52,3 | 59,8
K 3517 Odenheim Siid auBerorts 0,710 | 3400 4.0 3,0 2,0 100 100 80 80 |0,00 | -55 0,3 | 62,0 | 52,6 | 60,1
K 3517 Odenheim Siid auBerorts 0,731 | 3400 4.0 3,0 2,0 100 100 80 80 | 0,00 | -55 0,3 | 62,0 | 52,5 | 60,0
K 3517 Odenheim Siid auBerorts 0,761 | 3400 4.0 3,0 2,0 100 100 80 80 | 0,00 -6,0 06 | 62,3 | 52,8 | 60,3
K 3517 Odenheim Siid auBerorts 0,776 | 3400 4.0 3,0 2,0 100 100 80 80 | 0,00 4,9 0,0 | 61,7 | 52,2 | 59,7
K 3517 Odenheim Siid auBerorts 0,797 | 3400 4.0 3,0 2,0 100 100 80 80 | 0,00 | -58 05 | 62,2 | 52,7 | 60,2
K 3517 Odenheim Siid auBerorts 0,822 | 3400 4.0 3,0 2,0 100 100 80 80 |0,00 | -56 0,3 | 62,1 | 52,6 | 60,1
K 3517 Odenheim Siid auBerorts 0,854 | 3400 4.0 3,0 2,0 100 100 80 80 |0,00 | -56 04 | 62,1 | 52,6 | 60,1
K 3517 Odenheim Siid auBerorts 0,880 | 3400 4.0 3,0 2,0 100 100 80 80 | 0,00 | -59 05 | 62,2 | 52,8 | 60,3
K 3517 Odenheim Siid auBerorts 0,906 | 3400 4.0 3,0 2,0 100 100 80 80 | 0,00 -6,2 0,7 | 624 | 52,9 | 60,4
K 3517 Odenheim Siid auBerorts 0,940 | 3400 4.0 3,0 2,0 100 100 80 80 | 0,00 -6,3 0,8 | 62,5 | 53,1 | 60,6
K 3517 Odenheim Siid auBerorts 0,963 | 3400 4.0 3,0 2,0 100 100 80 80 | 0,00 | -6,1 0,7 | 624 | 52,9 | 604
K 3517 Odenheim Siid innerorts 0,000 | 3400 4.0 3,0 2,0 50 50 50 50 (0,00 -6,4 08 | 57,5 | 47,5 | 55,3
K 3517 Odenheim Siid innerorts 0,028 | 3400 4.0 3,0 2,0 50 50 50 50 | 0,00 | -6,7 1,0 | 57,7 | 47,6 | 55,5
K 3517 Odenheim Siid innerorts 0,055 | 3400 4.0 3,0 2,0 50 50 50 50 |0,00 | -6,5 0,9 | 57,6 | 47,5 | 55,3
K 3517 Odenheim Siid innerorts 0,085 | 3400 4.0 3,0 2,0 50 50 50 50 | 0,00 | -6,2 0,7 | 57,4 | 47,4 | 55,2
K 3517 Odenheim Siid innerorts 0,100 | 3400 4.0 3,0 2,0 50 50 50 50 | 0,00 | -6,5 09 | 57,6 | 47,5 | 55,3
K 3517 Odenheim Siid innerorts 0,127 | 3400 4.0 3,0 2,0 50 50 50 50 | 0,00 -6,8 1,1 57,7 | 47,7 | 55,5
K 3517 Odenheim Siid innerorts 0,175 | 3400 4.0 3,0 2,0 50 50 50 50 | 0,00 | -55 0,3 | 57,0 | 47,0 | 54,8
K 3517 Odenheim Siid innerorts 0,204 | 3400 4.0 3,0 2,0 50 50 50 50 | 0,00 | -5,3 0,2 | 56,9 | 46,9 | 54,7
K 3517 Odenheim Siid innerorts 0,233 | 3400 4.0 3,0 2,0 50 50 50 50 |(0,00( -5,4 0,2 | 56,9 | 46,9 | 54,7
K 3517 Odenheim Siid innerorts 0,250 | 3400 4.0 3,0 2,0 50 50 50 50 |0,00 ]| 41 0,0 | 56,7 | 46,6 | 54,5
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EMISSIONSBERECHNUNG STRASSENVERKEHRSLARM
BEREICH ODENHEIM

StraBe KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- | DStg | LmE | LmE | LmE
Tag |Abend | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend
Kiz2ah | % | % | % | kmmh | kmvh | kmm | kmm | dB | % | dB(a) | dba) | dBa) | dB(A)
L 552 Odenheim auBerorts Ost 0,000 7100 | 67 | 50 | 34 | 100 | 100 | 80 | 80 | 0,00] 04 | 0,0 | 656 | 558 | 635
L 552 Odenheim auBerorts West 0,000| 7300 | 58 | 44 | 2,9 | 100 | 100 | 80 | 80 |000| 1.1 | 0,0 | 655 | 558 | 63.4
L 552 Ortsausgang Odenheim West 0,000] 7300 | 58 | 44 | 28 | 70 | 70 | 70 | 70 |000| 05 | 0,0 | 63,1 | 52,9 | 60,8
;552 Ortsdurchfahrt Odenheim Eppinger| o 500 | 7700 | 63 | 47 | 31 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 14 | 00 | 587 | 485 | 56,4
t Iﬁ)‘ri’ﬁgg:fd“’chfa"“ Odenheim 0,000 7100 | 67 | 50 | 34 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 1,0 | 00 | 586 | 482 | 56,2
ki‘rr’fhzsg:;d“":hfa“” Odenheim 0,000| 6100 | 65 | 49 | 32 | 30 | 30 | 30 | 30 |000|-115| 39 | 61,7 | 514 | 504
L 552 Ortsdurchfahrt Odenheim 0000| 6100 | 65 | 49 | 32 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 29 | 00 | 57,8 | 475 | 55,5
KirchstraB
hl‘:’gz Ortsdurchfahrt Odenheim Kreuz | 55 | 9300 | 58 | 44 | 29 | 30 | 30 | 30 | 30 |o000| 30 | 00 | 583 | 48,1 | 56,0
L 552 Ortsdurchfahrt Odenheim Ost 0,000| 7100 | 67 | 50 | 34 | 50 | 50 | 50 | 50 | 0,00 01 | 0,0 | 61,1 | 50,7 | 58.7
L 552 Ortsdurchfahrt Odenheim West | 0,000 | 7300 | 5,8 | 44 | 29 | 50 | 50 | 50 | 50 | 0,00 -1,4 | 00 | 60,9 | 50,5 | 58,5
L 552 Ortsdurchfahrt Odenheim West | 0,000 | 7300 | 5.8 | 44 | 29 | 30 | 30 | 30 | 30 |000| 08 | 00 | 583 | 48,1 | 56,0
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BETROFFENHEITSANALYSE
STRASSENVERKEHRSLARM

EU FLACHENSTATISTIK

GroBe [km?] Einwohner Schulen Krankenhduser | Kindergarten
dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
55 -60 1,72 0,59 861 394 1 2
60 - 65 0,85 0,32 742 213 1
65-70 0,58 0,06 404
70 -75 0,33 0,00 168
> 75 0,04 0,00
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Ablauf der Ldrmaktionsplanung

Verfahrensschritt Inhalt

Analyse der Larm- und
Konfliktsituation

Larmanalysen
Betroffenenanalysen
Konfliktanalysen
Verkehrliche Analysen
Ermittlung ruhiger Gebiete

\ 4

Analyse vorhandener
Planungen

Auswertung vorhandener Planungen auf
gesamtstadtischer Ebene
Wirkungsanalysen Verkehr/Larm und
Betroffenheit/ Konfliktbereiche

A\ 4

Larmaktionsplanung

Strategien und Konzepte zur Larmminderung
und zum Schutz ruhiger Gebiete
Prioritatensetzung

kurz-, mittel- und langfristige
Maflnahmenkonzepte

Beteiligung der Trager offentlicher Belange
Offentlichkeitsbeteiligung

\ 4

Gesamtkonzept und
Wirkungsanalyse

Gesamtkonzept des Larmaktionsplans
Wirkungsanalysen Verkehr / Larm / Konflikt
Kosten-Nutzen-Analysen

A\ 4

MafRnahmenkatalog

Untersuchung konkreter Malinahmen
Wirkungs- und Realisierungsaussagen
Aufstellung eines MalBnahmenkatalogs

\ 4

Beschlussfassung,
Bekanntmachung und

Bekanntmachung des Aktionsplanungsentwurfs,
Maoglichkeit der Stellungnahme und ggf.

Dokumentation Uberarbeitung
e Berichterstellung
e Verabschiedung und Bekanntmachung des LAP
\ 4
Umsetzung e Berichterstattung an EU

Umsetzung der festgeschriebenen Malinahmen
durch zustandige Behorden

Standige Berlcksichtigung von
Larmschutzbelangen in kommunaler Planung
und Aktualisierung
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MaBnahmen zur Larmminderung von StraBBenverkehrslarm allgemein

Vermeidung von Kfz-
Emissionen

Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen
Nutzungsmischung und —dichte in der Stadt, dezentrale
Einkaufsmaoglichkeiten in Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadte, z.B. durch
Parkraummanagement oder durch betriebliches Mobilititsmanagement und
stadtische Mobilitatszentralen

Reduzierung des Lkw- Verkehrs durch City-Logistik

Forderung fortschrittlicher Mobilitatskonzepte, z.B. Car Sharing und
Leihfahrrader

Forderung des OPNV: gute raumliche ErschlieRung, hohe Taktdichten,
OPNV- Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Verkniipfung des
OPNV untereinander und mit anderen Verkehrstrégern

Forderung des Radverkehrs: Radverkehrskonzeption, Radfahrstreifen /
Schutzstreifen / Radwege, Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride,
Wegweisung fiir Alltags- und touristischen Radverkehr

Forderung des Fullverkehrs: Querungshilfen an HauptstralRen, ausreichend
breite Gehwege, Befestigung und Entwasserung, Absenkung der
Birgersteigkanten

Minderung der Kfz-Emissionen

Offentlichkeitskampagnen zugunsten des nicht-motorisierten
Stralenverkehrs und zu larmarmen Fahrweisen, Umwelterziehung an
Schulen und andere ,soft-policies’

Sanierung schadhafter Fahrbahnen, Ersatz von lauten Fahrbahnbelagen,
Einsatz von besonders leisen Fahrbahnbelagen (offenporiger Asphalt), vor
allem auRerorts, Beschrankung bzw. Optimierung des Einsatzes von Pflaster

Erarbeitung eines abgestimmten und integrierten
Geschwindigkeitskonzeptes: Senkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten, ggf. unterstitzt durch BegleitmalRnahmen
(Kontrolle, bauliche oder organische verkehrsberuhigende Malnahmen)

Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge im OPNV und in den kommunalen
Eigenbetrieben

Verstetigung des Verkehrsflusses: Koordination der Lichtsignalanlagen bei
niedriger Geschwindigkeit (Griine Welle), Parkraummanagement (Be- und
Entladezonen) zur Vermeidung vom Parken in zweiter Reihe,
verkerhsberuhigte (Geschafts-) Bereiche, Kreisverkehre usw.

Stadtebauliche Integration des Strallenraums: groRerer Abstand zwischen
Larmquelle und Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,
Fahrbahnverengung, Querungsméglichkeiten, ,shared space

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung , Trennung unvertraglicher
Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen, Nutzung von
Eigenabschirmungen bei Neuplanungen, strallenabgewandte Anordnung
sensibler Nutzungen, larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen,
Festsetzung von Flachen fur Schallschutzeinrichtungen, larmoptimierte
Uberplanung von Gemengelagen

Verlagerung und Biindelung
von Emissionen

Vorhaltung eines Leistungsfahigen StraRenhauptnetzes und
Verkehrsberuhigung des Nebennetzes: verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-
30- Zonen, bauliche Verkehrsberuhigung

Lkw- Routennetze: Biindelung auf larmunempfindlichen Routen

Fahrverbote fur bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. Lkw) und/ oder zu
bestimmten Zeitpunkten (z.B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfértnerampeln, Einbahnstralen,
Abbiegeverbote, Leitsysteme

In Einzelfallen ggf. auch Strallenneubau, Ortsumfahrung, innerértliche
StraBennetzerganzung

Schallschutz

Schlieen von Baullicken

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

Schallschutzwande, -wélle

Passiver Schallschutz: Identifizierung der héchstbelasteten Bereiche fur
kommunale Schallschutzfenster-Programme

Quelle: Umweltbundesamt : Silent City — Umgebungslarm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung, Berlin 2008

10/2020

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE
LARMAKTIONSPLANUNG

1.2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




méglicher Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung

Information Uber Ergebnisse
Larmkartierung / Betroffenheiten

l

Aufruf zur Mitwirkung
bei der Larmaktionsplanung

l

Offenlage des Entwurfs Larmaktionsplanung
Maoglichkeit zur Einsicht und Stellungnahme

l

Berucksichtigung der Vorschlage
im Rahmen der Aufstellung des MalRhahmenplanes

l

Information Uber den Beschluss des Larmaktionsplans

l

Fortschreibung der Larmaktionsplanung
unter weiterer Beteiligung der Offentlichkeit

10/2020

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE
LARMAKTIONSPLANUNG

1.3

KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurblro fur Verkehrswesen




AUSLOSEWERTE
StraBenverkehrslarm

Immissionspegel im Tagzeitraum (06-22 Uhr) in dB(A)

Nachtzeitraum (22-06 Uhr): minus 10 dB(A)

75

74

73

72

A

70

69

68

67

65

Verkehrsrechtliche MaBnahmen in Gewerbegebieten

10/2020
STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 1.4
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)
BEREICH OSTRINGEN

LT
© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018

e >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Kartierte StraBenahschnitte

A

Auf DIN A3 in MaBstab 1:10.000 10/2020

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.1.1
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)
BEREICH ODENHEIM

LT
65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018

e >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Kartierte StraBenahschnitte

A

Auf DIN A3 in MaBstab 1:10.000 10/2020
STADT OSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.1.2
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




35| HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LT
e 55-65 dB(A)
© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten
—— Kartierte StraBenabschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT OSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.2.01
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LT
e 55-65 dB(A)
© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten
—— Kartierte StraBenabschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.2.02
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LT
e 55-65 dB(A)
© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
] Hauptgebiude
[_] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus

[ Kindergarten
- Kartierte StraBenahschnitte

68.7
Hauptstr2te

] 62.7
Leiberg.ll 632 60.660.2
626 2.4 160.9 58:1

{ Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

e [T 2
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STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.2.03
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




HOCHSTE FASSADENPEGEL

STRASSENVERKEHRSLARM
‘ RLS-90
A T F 2 )| TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

i

) Marschackerstralie

4]

56:3-59.3

LT
e 55-65 dB(A)
© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
] Hauptgebiude
[_] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus

[ Kindergarten
- Kartierte StraBenahschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.2.04
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

55.5 5/2_3 63.6

5 59645 '
\ — 6900 4
= "69:1

65.8 64.1

9 65.6_65.8

69.7
697 a 2 2 60618593

<l

LT
e 55-65 dB(A)
© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
] Hauptgebiude
[_] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus

[ Kindergarten
- Kartierte StraBenahschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.2.05
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LT

e 55-65 dB(A)

© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018

Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude

] Nebengebiude

[ Schule

[] Krankenhaus

[ Kindergarten

—— Kartierte StraBenabschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT OSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.2.06
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LT

e 55-65 dB(A)

© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018

Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude

] Nebengebiude

[ Schule

[] Krankenhaus

[ Kindergarten

—— Kartierte StraBenabschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT OSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.2.07
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LT

e 55-65 dB(A)

© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
] Hauptgebiude
[_] Nebengebiude
s o) [ Schule

57 [ Krankenhaus
63.1 . 0 [ Kindergarten
57.6 _ — Kartierte StraBenabschnitte

g

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT OSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.2.08
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LT
e 55-65 dB(A)
© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten
—— Kartierte StraBenabschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.2.09
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LT
e 55-65 dB(A)
© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten

- Kartierte StraBenahschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.2.10
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




58.8

4

58.9
59.3 58.4

HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LT
e 55-65 dB(A)
© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten
—— Kartierte StraBenabschnitte

g

G
i
pill

2l

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT OSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.2.11
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




e

HOCHSTE FASSADENPEGEL

EichendorffstraBe

STRASSENVERKEHRSLARM

Schillerstrage

RLS-90
TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LT

e 55-65 dB(A)

© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018

ageng-121n0-123141v

Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
ﬂ [ Hauptgebiude

] Nebengebiude

[ Schule
[] Krankenhaus

[ Kindergarten
- Kartierte StraBenahschnitte

58.5 598/, 56.0
59.2 57.7
61-852_0 60.6 59.8“58.1
63.1
/ k
|

Nibelungenstrage

65.7

BahnhofstraBe

60.5 59.6

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE
LARMAKTIONSPLANUNG

8.2.12

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen

4
N




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LT

e 55-65 dB(A)

© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten
—— Kartierte StraBenabschnitte

g

NibelungenstraBe

57.1

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT OSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.2.13
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LT
e 55-65 dB(A)
o35 62.2 585 559 . © 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
65.5 |(166.9) 55--‘f . @ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten
—— Kartierte StraBenabschnitte

g

MichaelstraBie

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

61.3

\._

65.4

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.2.14
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




56.7 2

HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LT

e 55-65 dB(A)

© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten
—— Kartierte StraBenabschnitte

s
58.7 \~ 65.1
/

| Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT OSTRINGEN
| EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.2.15
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




606/ 5
59.3

) 68.1._66.9 61.6

0.

58.2

HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

s 010
675
8 D

LT
e 55-65 dB(A)
© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten

- Kartierte StraBenahschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.2.16
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




A
55.1
2

HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LT
e 55-65 dB(A)

© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ >70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018

Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)

[ 1 Hauptgebiude

] Nebengebiude

[ Schule

[] Krankenhaus

[ Kindergarten

—— Kartierte StraBenabschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.2.17

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen

4
N




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)
BEREICH OSTRINGEN

LrN
© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018

e >60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Kartierte StraBenahschnitte

A

Auf DIN A3 in MaBstab 1:10.000 10/2020
STADT OSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.3.1
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)
BEREICH ODENHEIM

LrN
55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
e >60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Kartierte StraBenabschnitte

A

Auf DIN A3 in MaBstab 1:10.000 10/2020
STADT OSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.3.2
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




57.6
53.0
53.6)

HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

LrN
e 50-55 dB(A)
© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten
—— Kartierte StraBenabschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT GSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.4.01
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

LrN
e 50-55 dB(A)
© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten
—— Kartierte StraBenabschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT GSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.4.02
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




HOCHSTE FASSADENPEGEL

STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

LrN

e 50-55 dB(A)
© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018

Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude

] Nebengebiude
[ Schule

[] Krankenhaus
[ Kindergarten

- Kartierte StraBenahschnitte

55.
Leiberg.ll 53.2 52.8
\ 55.8

53.4 52.6 2 951 535 0g
51.1 7
3 1 10 0 A
41 %,
=3
= 2. ||% q Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
1 = =
& s D : STADT GSTRINGEN
1 EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.4.03
5

: LARMAKTIONSPLANUNG
1 ]

S0 5. e KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘
3
2 2 J




=
(1)
=3
(1}
-
0Q
[}
[
(%]
1)

3]

50.2 53.8 57_0/

61.7/
/

/
62:22 :
2|

HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

LrN
e 50-55 dB(A)
© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018

@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)

[ 1 Hauptgebiude

] Nebengebiude

[ Schule

[] Krankenhaus

[ Kindergarten

- Kartierte StraBenahschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT OSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.4.04
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




1
3] 5 | 5
Marschackerstraﬂp

3]

HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

LrN
e 50-55 dB(A)
© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten
—— Kartierte StraBenabschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT GSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.4.05
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

LrN

e 50-55 dB(A)

© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018

Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude

] Nebengebiude

[ Schule

[] Krankenhaus

[ Kindergarten

—— Kartierte StraBenabschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT GSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.4.06
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

LrN

e 50-55 dB(A)

© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018

Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude

] Nebengebiude

[ Schule

[] Krankenhaus

[ Kindergarten

—— Kartierte StraBenabschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT GSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.4.07
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

LrN
e 50-55 dB(A)
© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten

- Kartierte StraBenahschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT GSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.4.08
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

LrN
e 50-55 dB(A)
© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten
—— Kartierte StraBenabschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT GSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.4.09
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

LrN
e 50-55 dB(A)
© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten

- Kartierte StraBenahschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT GSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.4.10
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

LrN
e 50-55 dB(A)
© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten
—— Kartierte StraBenabschnitte

g

G
i
pill

2l

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT GSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.4.11
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




e

EichendorffstraBe

Schillerstrage

HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM

RLS-90
NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

LrN
e 50-55 dB(A)
© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018

ﬂ Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)

ageng-121n0-123141v

[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule

[] Krankenhaus

[ Kindergarten
- Kartierte StraBenahschnitte

BahnhofstraBe

10/2020

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000

STADT GSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.4.12

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

LrN

e 50-55 dB(A)

© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018

Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude

] Nebengebiude

[ Schule

[] Krankenhaus

[ Kindergarten

—— Kartierte StraBenabschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT GSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.4.13
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

LrN
e 50-55 dB(A)
© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)

[ 1 Hauptgebiude

] Nebengebiude

[ Schule

[] Krankenhaus

[ Kindergarten

—— Kartierte StraBenabschnitte

agens|aeydlnN

MichaelstraBie

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT OSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.4.14
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

LrN

e 50-55 dB(A)

© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten

- Kartierte StraBenahschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT GSTRINGEN

| EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.4.15
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM
RLS-90

NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

LrN
e 50-55 dB(A)
© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten
—— Kartierte StraBenabschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT GSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.4.16
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




(| HOCHSTE FASSADENPEGEL
‘ STRASSENVERKEHRSLARM
: i) { RLs-90

IR )| NACHTZEITRAUM (22-06 Uhr)

54.8|

LrN
e 50-55 dB(A)
© 55-60 dB(A) - Vordringlicher Bedarf >2018
@ 60-63 dB(A) - Vordringlicher Bedarf <2018
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ 1 Hauptgebiude
] Nebengebiude
[ Schule
[] Krankenhaus
[ Kindergarten
—— Kartierte StraBenabschnitte

g

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT GSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.4.17
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNGSWERTE
BEREICH OSTRINGEN

Larmsanierung

B Uberschreitung

I keine Uberschreitung

—— Kartierte StraBenabschnitte

A

Auf DIN A3 in MaBstab 1:10.000 10/2020
STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.5.1

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




LARMSANIERUNGSWERTE
BEREICH ODENHEIM

GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG

Kartierte StraBenahschnitte

Larmsanierung
B Uberschreitung
keine Uberschreitung

A

Auf DIN A3 in MaBstab 1:10.000 10/2020
STADT OSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 852
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNGSWERTE

68,4761
{[EW

68,5'/ 61',1idB(A)
69,6/,62:2/dB(A) 4EW
68,4 /61,0 dB(A)
/ (3 EW

69,6762,2 dB(A) s‘gﬁ /62,3 dB(A)
4EW 4 EVJ\I)/

Larmsanierung
B Uberschreitung

[ keine Uberschreitung
- Kartierte StraBenahschnitte

1

\

5EW 5EW

68;1[/,60;7[dB(A)

3EW,

66,97/,59,6,dB(A)

>

65X1)/,57:7/dB(A)

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.6.01
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




69,07,61,6 dB(A)
3 EW

69,27,61'9/dB(A)

7 WA
69/47,621dB(A)
7/EW)

68,07/,60,6/dB(A)
EW)

68,8/6174,dB(A)

© EW
\\Q‘s“&/( \\
¥

70,4'/.63,0 dB(A) 67,1/,59,7 dB(A)
3EW 163/2//,55/8'tB(A)

68,8'/,6174 dB(A) 4EW
2(EW,

- 68,7//, 61',3‘dB(A)
68,8761,4 dB(A) 6/EW

6 EW,

64,5/ 57,1 dB(A)
2.EW,

‘

,

<
v

A
%,
%

67,6 /60,2'dB(A)

3EW

67,9/,60,6 dB(A)
4 EW,

e
68,6'/,61,3 dB(A)

F2{EW]
69,1/6118\dB(A) %m dB(A)

8 EW

A
69,0/61,674B(A) /
-~

8 EW

>

O

69,0/,61,6 dB(A)

GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNGSWERTE

4

\

Larmsanierung
B Uberschreitung

[ keine Uberschreitung
- Kartierte StraBenahschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT OSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.6.02
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen

4
N




GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNGSWERTE

Larmsanierung

B Uberschreitung
[ keine Uberschreitung
' —— Kartierte StraBenabschnitte
S
§

1

66,47,59,0,dB(A)

V... 4
) T

9/,60,6 dB(A)

70,1/ 62,8 dB(A)

y /8 EW
‘ 70:3/,62.9'dB(A))>

: (5 EW)
66,3/,58,9,4B(A)
10EW,
67,0,59,6 0B(A)
68,6//,6113'dB(A)

67'6
3E
2EW,

| 4
dB(A)

yabe
“a/“\;\s\
69,9/ 62,5 dB(A)
(2. EW

69,6/,62,3 dB(A)

70,7/ 63,3 dB(A)

71727 63,8/dB(A)
[4,EW]
70,2/ 62,9 dB(A)

70,5/,63,2/dB(A)

63,2 /55,8 dB(A)
2EW

70%Y,6311[4B(A)
3 Ew)

2'EW \
(EW)

63,2/ 55,8 dB(A) Leiberg II - ‘
rLEw
dB(A)

/55,3 dB(A)
62,6/,55,2{dB(A)
10,EW

<
Z
S
2.
2,
1)
2

@

| S100131

STADT OSTRINGEN

10/2020

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE
LARMAKTIONSPLANUNG

8.6.03

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen

4
N




p—

65,0 /554 'dB(A)
3EW,

‘ j
%,
%
()
[
%

68,4/61,0dB(A)
2 EW

/62,5 dB(A)

6 EW, /
70,07,62,6,dB(A)
1EW, |

70,27/,62,8 dB(A)

69,87 62,4 dB(A)
1[EW

70,07,62,6'dB(A)
[69,57,62!1[dB(A) 69,07,6176 4B K3 Ew
T4EW 5IEW, -

___Hauptstrage

69,67,62.2/B(A) B -
3EW 69,37,61,9,0B(A) oy 68, 5//,61747t1B(A)
70,3'/,62;9 dB(A) K 3.EW, | BEY
(EW} 68,97,61,5 dB(A)MIN69%7,62.0'dB(A) 15[EW

e 66,5 /58,7 dB(A)
4EW
66;7 /ST 1LdBA G
ZEW |
e A

4 EW

70,9/ 63,5 dB(A) ;0,1 1,62,8 dB(A)

EW

assediaya

/ 70,5 /63,2 dB(A)
2<E\1V

o |

68,7 /61,3 dB(A)
2. EW

Marschackerstraﬁe

——

GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNGSWERTE

Larmsanierung

B Uberschreitung

[ keine Uberschreitung

—— Kartierte StraBenabschnitte

Vi

$ (('
i
A

5

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT OSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.6.04
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG

LARMSANIERUNGSWERTE

[

(1]
-
<

N
&
A
@
S
3
]
5
S

s

/
/

69,57,62,1 dB(A)
69,4'/.62,0 dB(A)

9 EW,
69,4 /,62,0,dB(A)
9,3/62,0 dB(A)

EW
6
/ 1{EW,
g 69,2./ 61,9 dB(A)
J'EW

\ 69,0/61,7,dB(A)
2(EW

3
69,3 ﬁ/62,0 dB(A)
w

3EW

|

6911)/ 61-7[dB(A)

10 EW

69_,2 /6139,dB(A)
2/EW

-
68,87,6174'dB(A) M2 7'/.62,4 dB(A)

4 EW,

2EW

= Oes dB(A)
69;7//,62;3dB(A) SLEW,

Qe
ystra
wav? 69,37,62,0.B(A)
1EW 2

=
0% /61,7 4B(A)
/7

69;07,6157]dB(A) S EW
EW <*
69/0"/,61'6 dB(A)
ZEW, A\

69,3/,61,9/dB(A)
4 EW,

Qe
N\e S\(’A‘\

=

69,8/62,4 dB(A)4

69,4 /62,0,dB(A)

Larmsanierung

B Uberschreitung

[ keine Uberschreitung
- Kartierte StraBenahschnitte

N n
=) et

10/2020

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000

8.6.05

4
N

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




1EW

|69.8/ 62,47dB(A) 624 dB(A)

>

=
1,61,5 dB(A)

/

:1./,56,8 dBa)__ Miihistrage

66,3/,58,9,dB(A)
EW

64,6 /57,2 dB(A) 64147/ 57,1 dB(A)
EW

64,57,5701[dB(A)
2EW

/,61,7 dB(A)

68,9
68,8 /61,4/B(A)PNG EW
/E EW o

GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNGSWERTE

Larmsanierung
B Uberschreitung

[ keine Uberschreitung
- Kartierte StraBenahschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT GSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.6.06
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNGSWERTE

Larmsanierung
B Uberschreitung

[ keine Uberschreitung
- Kartierte StraBenahschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT GSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.6.07
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNGSWERTE

Larmsanierung

B Uberschreitung

[ keine Uberschreitung

—— Kartierte StraBenabschnitte

65,07,55,2/dB(A)
6 EW

y

5EW /
66)5 / 56,8,dB(A)
@i
64,5 /54,9 dB(A) .
3EW

64,5 /54,8 dB(A) ¢ 1EW
1EW

64.67,54.9 dB(A)
3 EW

65,0/ 55,3'dB(A)
9EW, .
. Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT GSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.6.08
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




T\ zeeem
15'EW)

ﬂ

67,1./57,4 dB(A)

'W\
4 EW,

GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNGSWERTE

Larmsanierung

B Uberschreitung

[ keine Uberschreitung

—— Kartierte StraBenabschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.6.09
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




64,2//,54,2[dB(A)
1EW,

GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNGSWERTE

Larmsanierung
B Uberschreitung

[ keine Uberschreitung
- Kartierte StraBenahschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.6.10
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNGSWERTE

E -
lchendo:ffstra A ‘
e

Larmsanierung
B Oberschreitung

[ keine Uberschreitung
- Kartierte StraBenahschnitte

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.6.11
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




— — JT |

EichendorffstraBe

GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNGSWERTE

SchillerstraBe

Larmsanierung

B Uberschreitung

[ keine Uberschreitung

—— Kartierte StraBenabschnitte

=
(=2
=
1
o
=
s
o
=
=
(1]
N
[
=3
-
o
=
(1

KantstraBe

Nibelungenstrage

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.6.12
LARMAKTIONSPLANUNG

BahnhofstraBe

' KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




Kants‘tfgﬂe

o w

65,7 /55,6 dB(A)
TEW

65!8/,55,8 dB(A)
6 EW

~
65,7//,55,7 dB(A),
6'EW

66,6/,56,5 dB(A)
3 EW

=
ol
o

2
.
S|
=]
(1)

66,57 56,5 dB(A)

NibelungenstraBe

GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNGSWERTE

Larmsanierung
B Uberschreitung

[ keine Uberschreitung
- Kartierte StraBenahschnitte

N

LS

5

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000

10/2020
STADT OSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.6.13
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen

4
N




E'\\K
66,4/,56,3/dB(A)
EW

66,9 /56,7 dB(A)
EW,
2 65,07,54,9,dB(A)

EW
Forsthausstram\

65,57,55,3 dB(A)

Yy

64,7 / 54,6 dB(A)
2EW /
(3[EW

(65,1 /55,0 dB(A)

/ e 65,5/ 55,4.dB(A)
/ EW
65,6 / 55,5 dB(A)
66,6)/,56,5/dB(A) 250
/ : Tew 661 /55,9 dB(A)
4EW
Q66,4 /56,3 dB(A)
65,6%,55,4 4B(A) 77, » oay / 55,
1 E@ Sty » 65,8 /,55,7]dB(A) 2EW |
e

5 EW,

agens|aeydlnN

65,7//,55,6 dB(A)

64,97/,54,8.d

3EW,

66.6'/,56/5/dB(A)
2EY, 66:7)/,56,6,dB(A)
2 Ewt
; 66,11/,55/9'dB(A) 5,4/ 55;3'dB(A)
__ ’C‘/] 2 EWE EW,
| R
65,1'/,55,0 dB(A)

B(A)

66,07,55,9,dB(A)

66,8 /56,7
1EW I
LA

GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNGSWERTE

Larmsanierung
B Uberschreitung

[ keine Uberschreitung
- Kartierte StraBenahschnitte

g

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020

STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE

8.6.14

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen

4
N




N

GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
| LARMSANIERUNGSWERTE

Larmsanierung

B Uberschreitung

[ keine Uberschreitung
- Kartierte StraBenahschnitte

66,7//,56,6 dB(A)

2EW
66,1)/,55/9'dB(A) 65,4 / 55,3 dB(A)

66,6 /56,5 dB(A)
M[EW,

2EW

lri,
Cbst"me

65,17,55,0'dB(A)
JEW
65,7//,55,6 dB(A) /
1EW
e
65/4755,2dB(A))
(o 6419Y,54;8 dB(A)
X 3EW &
IS 6415 / 54,4'dB(A)
66,01,55,9.18(A)| & LZJEW
BEw & 655/55448(A)
2 TEw
Q j
5/
66,87,56,7]dB(A)
64%7)/,54'5 dB(A) \

2(EW
RN

67,7 /,57,5dB(A)

65,5 / 55,7 dB(A)
67,57/,57,3 dB(A) 4 EW
65,0/,55,1[dB(A) m EW
68,07 57,8/dB(A) 67,9/57,8 dB(A)
11/EW
P
[ N

g

\»

64,5546 dB(A)
2 Ew‘ S
64,7548 4B (A |
o
66,3 /,56;2,4B(A)
IEW
65,3 /(55.2/dB(A)
),

")
24@‘}/54;“(” \
68,7'/.58,6 dB(A
< £ 7 N
64,9 /54,7 dB(A) § _'( /
SEW g Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
o o/ens 7] STADT OSTRINGEN
véew | EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.6.15
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNGSWERTE

65,3 /55,2 dB(A)

Larmsanierung

B Uberschreitung

[ keine Uberschreitung

—— Kartierte StraBenabschnitte

66,47,56,3,dB(A)
& 4

.0/},%

s[faﬂe 7 U '
dB(A) 67:8Y,57,7/dB(A) B2 EW
3EW 2EW
66,8 / 56,6 dB(A)
4EW
/ 65,8 /.55,7 dB(A)
<65,8 557 dB(A) 1[EW

66,2/,56,1[dB(A)
3EW,

68,0 /57,7;dB(A)

2EW/ \

gi'sv/ 218180 6757,57,3 dB(A)- &,
6 EW 2,

B\,
5

LS

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT OSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.6.16
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNGSWERTE

1EW

65,1//,55,3 dB(A)
2 EW

64,5//,54/6,dB(A)
2 EW‘

Larmsanierung

B Uberschreitung

[ keine Uberschreitung

—— Kartierte StraBenabschnitte

64,4 /54,5 dB(A)
1,EW

64,4/,54,5 dB(A)
3EW

64,6'7,54,7 dB(A)
2 EW

6474/ 545 dB(A)
5EW

64/6,54,8 dB(A)
2EW

64,8/,54,9,dB(A)

64,9/ 55,0(dB(A)
6412Y54,4 dB(A)
2EW

65.3 /55,4 dB(A)

Auf DIN A3 in MaBstab 1:1.000 10/2020
STADT OSTRINGEN

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 8.6.17
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen ‘




MASSNAHMENPLANUNG

(] Verkehrsrechtliche MaBnahmen
(] Larmsanierung

LARMAKTIONSPLANUNG

Auf DIN A3 in MaBstab 1:25.000 10/2020
STADT OSTRINGEN
EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 9

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbtro fir Verkehrswesen




	Seite1
	Seite1
	Seite1
	Seite1
	Seite1
	Seite1
	Seite1
	Seite1

